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1. OPINIE I UZGODNIENIA

2. OPIS TECHNICZNY

do projektu stałej organizacji ruchu dla

projektowanych ulic w rejonie przemysłowym IDEA w Lesznie  

2.1. Podstawa opracowania

Podstawą opracowania niniejszego projektu stałej organizacji ruchu, zleconego przez Urząd Miasta Leszna,  dla projektowanych ulic rejonu przemysłowego strefy IDEA w Lesznie są:

· Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. nr 98, poz. 602 z 1997 r.)

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzenia ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 2003 r.)

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Ministra Spraw wewnętrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 58, poz. 622 z 1999 r.)

· Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach – załączniki nr 1-4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003.

· Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (połowa pasa drogowego) – Uchwała Nr XLI/501/2006 z dnia 26 października 2006 roku w sprawie : uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul Okrężnej, Alei Konstytucji 3 Maja i torów PKP w Lesznie   

· Projekt budowlany uzbrojenia w infrastrukturę techniczną, terenu przemysłowego I.D.E.A w Lesznie     
2.2. Cel i zakres opracowania 

Celem sporządzenia niniejszego opracowania jest zaprojektowanie stałej organizacji ruchu dla projektowanych ulic terenu przemysłowego IDEA w Lesznie .

Zakres opracowania obejmuje: 

Swym zakresem projekt obejmuje projekt obejmuje kompleksową przebudowę lub budowę infrastruktury technicznej w obszarze pasów drogowych dla obszaru przemysłowego IDEA w Lesznie obejmującego 

ETAP I      
–  Ulica Usługowa od ul Okrężnej do ulicy nr 1,

-   ulica nr 1 od ulicy Usługowej do skrzyżowania z ul. nr 3 

· ulica nr  2 

-    budowa kanału deszczowego w ul Budowlanych od ulicy nr 1 w kierunku wschodnim oraz w ulicy nr 4 do zbiorników retencyjnych razem z zbiornikiem 

ETAP II   
-    ulica nr 3 

-    ul Energetyków  

-    ul Miernicza 

-    ul Budowlanych od ul Okrężnej do ulicy nr 1 

ETAP III 
-    ul Budowlanych od ul nr 1 w kierunku wschodnim 

.

-   ulica  nr 4 




-   ulica nr 5 

Zakres budowy infrastruktury technicznej objętej projektem obejmuje:

· budowę układu drogowego z jezdnią, chodnikami oraz ścieżkami rowerowymi 

· budowę kanalizacji deszczowej 

· budowę kanału deszczowego 1200 dla odprowadzenia wód z części miasta Leszna do projektowanych zbiorników

· budowę zbiornika dla wód deszczowych

· budowę kanalizacji sanitarnej

· budowę wodociągów 

· przebudowę urządzeń kolizyjnych jw. oraz telekomunikacji 

dodatkowo w projekcie zaprojektowano trasy (bez szczegółowych projektów budowlanych) budowy sieci:

· telekomunikacyjnej

· gazowej

2.3. Stan istniejący

Strefa IDEA w Lesznie jest zlokalizowana jest w północno- wschodniej  części miasta Leszna i łączy się z drogowym układem podstawowym poprzez ulicę nr 1 z drogą krajową nr 5 oraz poprzez ul Usługowa z drogą wojewódzką 323 Leszno  - Góra 

· Istniejący układ drogowy stanowiący dojazd do istniejących przedsiębiorstw, obejmuje część wschodnią ulicy Usługowej, część wschodnią ulicy Budowlanych i ulicę Energetyków. Pozostałe ulice są niezagospodarowane i  powstały z nowych podziałów

2.4. Projektowane rozwiązania

W obecnym opracowaniu przyjęto w uzgodnieniu z Urzędem Miasta w Lesznie następujące założenia:

· drogi klasy Z  ) należy zaprojektować jako: dla etapu I , j ulice trzypasowe zakładając środkowy pas jako pas dla lewoskrętów , dla etapu III jako dwupasowe z założeniem możliwości rozbudowy w układzie docelowym  dla wszystkich etapów do jezdni cztertopasmowych.  W miarę możliwości przewidzieć możliwość budowy parkingów wzdłuż jezdni  

·  ulice klasy L należy zaprojektować jako dwupasmowe z możliwością dobudowy parkingów w usytuowaniu prostopadłym do jezdni 

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego układ podstawowy (ulice klasy Z) to : ulica Usługowa oraz ulica nr 1, pozostałe ulice tworzą układ ulic lokalnych klasy L.

Ścieżki rowerowe zaprojektowano w połączeniu z chodnikami gdzie chodnik o szer 1,5 m i ścieżka rowerowa 1,5 m  

.

Projektowany układ zostanie podłączony do istniejących ulic tj ulicy Okrężnej oraz ul Konstytucji. Odcinek podłączenia ulicy nr 1 (od ulicy nr 3)  do ulicy Konstytucji zostanie opracowany w oddzielnym opracowaniu, po uzyskaniu zmiany planu miejscowego. 

2.5. Projektowana organizacja ruchu

Projektowane ulice znajdują się w strefie zabudowy m. Leszna, co ogranicza prędkość na wszystkich ulicach do 50 km/h 

Organizacja ruchu opiera się na następujących założeniach:

· Ulica Usługowa podporządkowana w stosunku do ul Okrężnej - ulica Okrężna oraz Leśna stanowią drogę wojewódzką .

 Uwaga: Należy przeanalizować uzasadnienie pierwszeństwa ulic Leśna i Okrężna. Takie oznakowanie jest zawsze niebezpieczne tym bardziej po poszerzeniu ulicy Usługowej, gdzie wskazane jest skierowanie ruchu do Wrocławia ulicą Usługową i następnie ulicą nr 1 

· Ulica Usługowa (od strony miasta) oraz droga nr 1 z pierwszeństwem . Brak tymczasowo zakładanej w planie drogi od strony wschodniej ul Usługowej

· Ulica nr 1 podporządkowana pod ulicę Konstytucji

· Pozostałe ulice podporządkowane w stosunku do ulicy Usługowej oraz ulicy nr 1   

Oznakowanie pionowe 
Oznakowanie pionowe zaprojektowano przyjmując 

dla ulic klasy Z – znaki średnie

dla ulic klasy L i D – znaki małe 

dla ścieżek rowerowych znaki mini 

Folia odblaskowa użyta na lica znaków :

· typu 2 (dla znaków A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a,D-6b

· typu 1 – dla pozostałych znaków nie wymienionych w pkt. powyżej

Lokalizację oraz symbol znaków pokazano na załączonych planach sytuacyjnych 

Oznakowanie poziome 
Projektowane oznakowanie poziome wynika z rozwiązań przyjętych w projekcie budowlanym . Oznakowanie poziome zaprojektowano farbą chemoutwardzalną grub. 0,5-0,8 mm z okresem trwałości 3 lata  

2.6. Uwagi końcowe

Projekt stałej organizacji ruchu przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:500.

Rys. 1 – Plan orientacyjny 

Rys. 2(A do C)  – Plan sytuacyjny oznakowania – etap I

Rys. 2(D i E)  – Plan sytuacyjny oznakowania – etap II

Rys. 2 F  – Plan sytuacyjny oznakowania – etap III

ZASADY UMIESZCZANIA PIONOWYCH ZNAKÓW DROGOWYCH

(Wypis z załącznika do nr-u 220 poz.2181)

„Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach”

A. Zasady ogólne

Znaki umieszcza się:

1. po prawej stronie jezdni lub nad jezdnią, jeżeli dotyczą jadących wszystkimi pasami ruchu,

2. nad poszczególnymi pasami ruchu, jeżeli dotyczą jadących tylko tymi pasami ruchu

3. po lewej stronie jezdni:

a. samodzielnie, jeżeli dopuszczają to przepisy rozporządzenia w sprawie znaków i sygnałów drogowych

b. jako powtórzenie znaków umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych, których jezdnie posiadają więcej niż jeden pas ruchu, przy czym jako obowiązkowe dotyczy to znaków kategorii A,B (z wyjątkiem znaków B-35 do B-38), G oraz znaków D-6, D-6a, D-6b

c. na drodze jednokierunkowej, przy czym jako obowiązkowe dotyczy to znaków D-6, D-6a, D-6b

4. na jezdni, jeżeli droga jest zamknięta dla ruchu lub ruch na niej jest ograniczony.

5. na wysepkach w obrębie skrzyżowań, jeżeli znak nakazu wskazuje obowiązek jazdy w określonym kierunku:

Jeżeli znak po lewej stronie jezdni jest powtórzeniem znaku umieszczonego po prawej stronie to powinien znajdować się w tym samym przekroju poprzecznym drogi, chyba że warunki lokalne to uniemożliwiają lub przepisy załącznika  stanowią inaczej.

B. Sposób umieszczania znaków

Znaki umocowuje się na konstrukcjach wsporczych tj. słupkach, ramach, wysięgnikach, konstrukcjach bramowych itp. wykonanych z materiałów trwałych z wyjątkiem betonu.. Dopuszcza się też wykorzystywanie słupów linii telekomunikacyjnych. Latarń, słupów trakcyjnych i masztów sygnalizatorów oraz ścian budynków i elementów konstrukcyjnych obiektów inżynierskich. Słupki konstrukcji wsporczych powinny mieć przekrój kołowy lub eliptyczny.

Następny znak powinien być umieszczony za poprzedzającym w odległości co najmniej:

· 50 m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 90 km/h

· 20 m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 60 km/h

· 10 m na pozostałych drogach

Jeżeli ze względów lokalnych istnieje konieczność zastosowania dwóch lub trzech znaków na jednym słupku lub wysięgniku, można je umieszczać w układzie pionowym lub poziomym.

Tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaków odblaskowych powinno wynosić ok. 5( w kierunku jezdni. Jeśli znaki umieszczone są na łukach poziomych odchylenie tarczy znaku należy skorygować zależnie od wielkości promienia oraz od jego kierunku.

C. Odległość znaków od jezdni oraz wysokość ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem należy umieszczać tak, aby odległość znaku od  krawędzi korony drogi była nie mniejsza niż 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalają na umieszczenie znaku poza koroną drogi, znak powinien być umieszczony:

Odległość znaku od jezdni powinna wynosić:

a) na drogach z poboczami gruntowymi – na  poboczu   w odległości nie mniejszej niż 0.50m od krawędzi jezdni.

b) na drogach z poboczami bitumicznymi (z pasami awaryjnego postoju) – 0.50m od krawędzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki można umieszczać w koronie drogi w odległości nie większej niż 5 m od krawędzi jezdni. Znaki w pasie dzielącym jezdnie dróg dwukierunkowych umieszcza się w odległości nie mniejszej niż 0,50 m od zewnętrznej krawędzi opaski.

Znaki na ulicach umieszcza się w odległości 0,50 – 2,00 m od krawędzi jezdni. Minimalna odległość umieszczenia znaków od osi skrajnego toru linii tramwajowej biegnącej wzdłuż drogi wynosi 1,95 m. 

Odległość znaku od jezdni mierzy się w poziomie od krawędzi jezdni (wystający krawężnik drogowy typu miejskiego wlicza  się do chodnika) do najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku  (trójkąta, koła, kwadratu, prostokąta) lub tablicy.

Wysokość umieszczenia znaku powinna być dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego miejsca na drodze. Jedną z zasadniczych okoliczności, które należy uwzględnić, jest ruch pieszych, dla których znak zbyt nisko ustawiony może stanowić istotną przeszkodę. Wysokość umieszczania znaków (dolnej krawędzi lub najniżej położonego jej punktu) podano w tabeli . Wysokości te nie dotyczą znaków umieszczanych przez policję w związku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, które mogą być umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni.

Jeśli na jednym słupku umieszczone są dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F to dolna krawędź niżej położonego znaku znajduje się na wysokości podanej w tabeli 1.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez niżej umieszczony znak rozumieć należy również dodatkowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza się umieszczanie znaków D-1 i A-7 wspólnie z sygnalizatorem dopuszczając ich mocowanie bezpośrednio pod sygnalizatorem.

Przy ustalaniu wysokości umieszczania znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w obszarach zabudowanych na drogach nie będących ulicami, nie uwzględnia się tabliczek znajdujących się pod znakami.

Znaki umieszczane na zaporze lub za zaporą i na tablicach prowadzących nie mogą być umieszczone niżej  niż górna krawędź zapory lub tablicy.

Wysokość umieszczenia dużych drogowskazów w kształcie strzały (E-3) powinna być tak dobrana , aby zapewnić jak najlepszą widoczność drogowskazu, lecz nie mniejsza niż 0.70m.

