Leszno, dnia 04.11.2016 r.
BR.0004.66.2016

Pani

W odpowiedzi na otrzymang petycje, uprzejmie informuje, ze Komisja
Rozwoju i Infrastruktury Miejskiej na swych posiedzeniach w dniu: 19 pazdziernika
2016 roku i 2 listopada 2016 roku rozpoznawata poruszang sprawe i zapoznala sie
ze stanowiskiem Dyrektora MZK w przedmiotowej sprawie.

1. Bezpfatna komunikacja miejska w Lesznie

Bezptatna komunikacja to zjawisko szerokie, ktérego nie mozna sprowadzi¢ tylko do
kwestii transportu, ekonomii czy rozwigzan czysto urbanistycznych. Bezptatny
transport publiczny ma swoich zagorzatych zwolennikow jak i przeciwnikéw, ale
jedno wydaje sie bezsprzeczne, nie powstat do tej pory jeden idealny model
funkcjonowania darmowych autobuséw, ktory mozna by wdrozyé, zaréwno w
mniejszych miejscowosciach jak i duzych metropoliach. Tak naprawde nie ma
darmowej komunikacji. To, ze pasazerowie nie ptacg za bilety, nie oznacza, ze
faktycznie sg one za darmo. Placi oczywiscie samorzad, finansujgc komunikacje
bezposrednio z budzetu.

Darmowa komunikacja moze oznacza¢ wzrost liczby pasazeréw, ale to
automatycznie zacznie generowa¢ wieksze wydatki na jej utrzymanie. Miasta, ktore
wprowadzity bezptatny transport publiczny wydajg na komunikacje miejska wiecej o
okoto 40% niz w okresie gdy obowigzywat przejazd za biletem.

W skutek zwiekszonego popytu na transport publiczny miasta, ktore wprowadzity
bezptatng komunikacje borykajg sie z brakiem taboru oraz majg problemy z
pozyskaniem dodatkowych kierowcéw do obstugi dodatkowych kurséw. Braki taboru
prébujg uzupetni¢ dzierzawg z innych zaktaddéw komunikacji miejskiej, braki kadrowe
prébujg uzupetni¢ zatrudnieniem kierowcéw na umowe zlecenie z innych zaktadow
pracy. Takim przyktadem sg Polkowice, ktére po wprowadzeniu bezptatnej
komunikacji miejskiej zaczely boryka¢ sie z brakiem taboru, bo oczekiwania
mieszkancow znacznie wzrosty. Zaktad komunikacji miejskiej zwrécit sie do naszego
i innych zaktadow komunikacyjnych z prosba o dzierzawe autobuséw, gdyz z chwilg
wprowadzenia bezptatnej komunikacji miejskiej zaczeto brakowac¢ taboru, a zakup
nowego Ilub uzywanego wymaga przeprowadzenia odpowiedniej procedury
zwigzanej z ich pozyskaniem.

W kwestii cen biletéw i zarzut, ze sg za drogie, to informuje, ze ostatnia zmiana taryfy
optat na terenie Leszna miata miejsce w listopadzie 2012 roku. Cena biletu
jednorazowego od tego czasu do chwili obecnej jest niezmienna i wynosi 2,70 zt.



Nadmieniam jednoczesnie, ze od maja 2005 roku do chwili obecnej, a wiec przez
okres 11 lat cena biletu jednorazowego normalnego wzrosta w Lesznie o 70 groszy.
Dla przyktadu obowigzujace ceny biletéw jednorazowych w miastach wielkosci
Leszna sg nastepujgce: Glogoéw - 3,00 zt, Gniezno - 2,70 zi, Konin - 2,80 zt, Ostrow
Wikp. - 2,80 zi, Pita - 2,70 zt, Mielec - 2,70 zt, Ciechandéw - 2,80 zt.

Zatem cena leszczynskiego biletu jednorazowego nie odbiega od cen stosowanych
przez inne miasta poréwnywalne wielkoscig do Leszna.

2. Zaniechanie dalszych inwestycji Miejskiego Zakta  du Komunikacji w
Lesznie - zwi gzanych z odptatno $cig za bilety

W ramach projektow wspoifinansowanych przez Unie Europejska, ktdéra promuje
strategie niskoemisyjng, Miasto Leszno zgtosito dwa projekty w ramach
Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego oraz Leszczynskiego
Obszaru Strategicznej Interwencji. W obu projektach zaplanowano miedzy innymi
pozyskanie srodkow na zakup niskoemisyjnego taboru oraz urzgdzen z zakresu
telematyki /biletomaty oraz urzgdzenia dynamicznej informacji pasazerskiej/.
Biletomaty mobilne, ktére planuje sie zainstalowac¢ tylko w autobusach komunikaciji
miejskiej utatwig zakup biletu i przyczynig sie do rezygnacji z biletéw papierowych
dostepnych w punktach handlowych /obecnie zaktad udziela 8% marzy placowkom
handlowym sprzedajgcym w naszym imieniu bilety komunikacji miejskiej/.

Wbrew temu co zostato wskazane w petycji informuje, ze nie jest planowany zakup
biletomatow stacjonarnych, ktére sg znacznie drozsze od wartosci podanej w petycji,
gdyz koszt zakupu bez instalacji takiego biletomatu wynosi od 120 do 150 tys. zt.

3. Umozliwienie dojazdu komunikacj g miejsk 3 mieszka hcom miasta
Leszna pracuj gcym w Winkhaus Rydzyna ul. Przemystowa 1

Miejski Zaktad Komunikacji realizowat przewozy w ramach linii komunikacyjnej
dedykowanej wyitgcznie pracownikom zaktadu Winkhaus do konca czerwca 2012
roku.

Z uwagi na coraz mniejsze zainteresowanie pracownikéw dowozami, gdzie z kursu o
godz. 5:15 korzystato zaledwie 15 oso6b, z kursu o godz. 6:10 korzystaty $rednio 4
osoby, z kursu o godz. 13:15 korzystato srednio 14 oséb, z kursu o godz. 14:10
korzystato 17 os6b, z kursu o godz. 21:15 korzystaly srednio 3 osoby, a z kursu o
godz. 22:10 korzystalo 15 os6b i wykonywanej dziennej pracy przewozowej w
wielkosci 210 km, po przeprowadzeniu analizy ekonomicznej funkcjonowania linii
uznano, ze dalsze utrzymywanie tego typu potaczenia bez wsparcia finansowego
firmy Winkhaus jest niemozliwe.

Prowadzone rozmowy z oOwczesnym kierownictwem firmy Winkhaus na temat
dofinansowania dowozu pracownikow do zaktadu w Rydzynie zakonczyly sie
niepowodzeniem. Kierownictwo zaktadu nie byto zainteresowane dofinansowaniem
dowozu pracownikow, dlatego tez od 1 lipca 2012 roku zaprzestano takiego dowozu.
Proponowane w petycji wydtuzenie linii komunikacyjnej nr 12 do ulicy Przemystowej
w Rydzynie przy obecnie wytyczonej i przyjetej przez pasazerow z Leszna i z gminy
Rydzyna trasie i czestotliwosci kurséw zmiana aktualnego rozktadu jazdy bedzie
trudna do przeprowadzenia. Samorzad Rydzyny przy takim rozwigzaniu musiatby
zwiekszy¢ dofinansowanie do funkcjonowania linii nr 12 w zwigzku ze zwiekszong
praca przewozowg na terenie gminy Rydzyna.

Ponadto na terenie miasta nastgpito by skrocenie trasy przejazdu autobusu i zamiast
z Gronowa autobus w godzinach dowozu pracownikéw do firmy Winkhaus w
Rydzynie musiat by rozpoczyna¢ kurs z Al. Krasinskiego. Takim rozwigzaniem
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pozbawi sie jednak duzg grupe mieszkancéw Gronowa korzystania z linii nr 12 w
porach najwiekszego przez nich zainteresowania, to jest w godzinach 5:00 - 7:00
oraz 13:00 - 15:00.

Przy obecnej trasie przejazdu pokonanie catej linii z Gronowa do Kilody i Tarnowej
taki zajmuje 57 minut, a w zwigzku z tym dodatkowy wjazd do firmy Winkhaus jest
niemozliwy do zrealizowania.

4. Przedhu zenie trasy linii autobusowej numer 1 do Zaborowa

Miejski Zaktad Komunikacji w przysziosci takze widzi potrzebe wydtuzenia linii nr 1
na terenie Zaborowa. Takg docelowg petlg autobusowg mogtoby by¢é miejsce w
okolicach kompleksu sportowego /po jego przeciwnej stronie/ przy ulicy Gorowskiej.
Miejsce pod ewentualng petle wymaga jednak przygotowania terenu, w tym prac
planistycznych.

Na chwile obecng nie otrzymujemy sygnatbw od mieszkancow Zaborowa, aby
wydtuzy¢ trase dla autobusu linii nr 1.

Wizja lokalna ulic w Zaborowie przeprowadzona w zwigzku z otrzymang petycjg w
wiekszosci z nich eliminuje je do dopuszczenia na nich ruchu autobuséw komunikacji
miejskiej.

Tak jak obecnie do wykorzystania dla autobusow komunikacji miejskiej pozostajg
ulice Gorowska, 1 Maja i Rynek Zaborowski.

Parametry pozostatych ulic oraz ich nosnosc¢ nie jest dostosowana do projektowania
po nich nowych tras autobusowych, wspomne tylko, ze dopuszczalna masa catkowita
autobusu wynosi 18 ton.

5. Umozliwienie mieszka ncom Leszna dojazdéw do pracy, do
Srodmie $cia, w soboty i niedziele

Komunikacja miejska w roku biezgcym obchodzita 40 lecie swojego istnienia. Na
przestrzeni tego okresu dokonano wielu korekt w rozktadzie jazdy, ktére zwigzane
byly miedzy innymi ze zmiang tras, pojawianiem sie i likwidacjg linii oraz korektg
kursow. Przyczyng takiego stanu rzeczy byta miedzy innymi transformacja ustrojowa
i gospodarcza. Duze zaklady przemystowe albo przestaly istnie¢, albo drastycznie
zmniejszyty zatrudnienie, co spowodowato spadek liczby korzystajgcych z ustug
komunikacji miejskiej.

Wobec powyzszych okolicznosci komunikacja miejska musiata realnie oceni¢ swojg
pozycje i dostosowa¢ sie z jednej strony do aktualnej sytuacji spoteczno-
gospodarczej, a z drugiej strony do oczekiwan mieszkancow, tym bardziej, ze w
bardzo szybkim tempie wzrastata i dalej wzrasta liczba samochodow osobowych.

W roku 2003 w Lesznie zarejestrowanych byto 18537 samochodéw osobowych, a na
koniec 2015 roku ich ilos¢ wyniosta 32116 pojazdéw. Transport indywidualny zaczat
gwaltownie wypierac¢ transport publiczny. Leszno obecnie jest miastem, gdzie na
jedng rodzine przypada wiecej niz jeden samochdd osobowy.

Siegajgc do naszego archiwum, moge poda¢ dane ktérymi dysponujemy, aby
wyjasni¢ kwestie, ze likwidacja 13 kursow na linii nr 6 nie miata miejsca. Na linii nr 6
w roku 1993 wykonywano w dni robocze 49 kursow, a obecnie na linii nr 6 wykonuje
sie 73 kursy.

Wykonanie pracy przewozowej w 1993 roku wynosito 923 tys. km, plan na rok 2016
zaklada wykonanie pracy przewozowej na poziomie 1,085 tys. km.

Nie zawsze jednak notujemy wzrost, zmniejszeniu ulegta dtugos¢ linii, ktéra w 1993
wynosita 234,9 km, obecnie 134,2 km. Zdecydowanie mniej naszymi autobusami



przewozimy pasazerow. W roku 1993 przewieziono 4.029 tys. pasazerow, a w roku
2015 przewiezlismy 2,168 tys. pasazerow.

Obecny rozktad jazdy jest dostosowany do aktualnych potrzeb korzystajgcych z
komunikacji miejskiej, ale i takze do mozliwosci i potencjatu jakim dysponuje Miejski
Zaktad Komunikacji. Zdajemy sobie sprawe, ze nie wszystkich tak opracowanym
rozktadem jazdy mozna zadowoli¢, ale naszym celem 2z jednej strony jest
zapewnienie spotecznej, stuzebnej wobec spoteczenstwa roli publicznego transportu
zbiorowego, ale z drugiej strony nie mozna zapominac jednak o stronie ekonomicznej
funkcjonowania catego przedsiewziecia.

Odpowiadajgc na prosbe aby autobusy jezdzity jak najkrotszg trasg 1 w jak
najkrotszym czasie, to w przypadku Leszna wiekszos¢ linii komunikacyjnych
charakteryzuje sie rozbudowanymi trasami ze znaczacym wydtuzeniem drogi, a w
konsekwencji wydtuzeniem tez czasu przejazdu.

Wynika to ze spetnienia zgtaszanych postulatow objecia meandrujgcymi po miescie
trasami linii komunikacji miejskiej jak najwiekszej liczby potencjalnych zrédet i celéw
ruchu. Zadania sg znacznie wieksze i nie na wszystkie mozna sie zgodzié
/przyktadem jest osiedle Grzybowo, gdzie oprécz dwach linii nr 3 i nr 5, ktére kursujg
przez osiedle mieszkancy, proponowali wydtuzenie i wprowadzenia w tym rejonie
jeszcze liniinr 2 i nr 10/.

Réwniez stanowisko autora petycji wobec prosby o skrocenie tras autobusowych jest
sprzeczne ze stanowiskiem takze prezentowanym w tej petycji aby wydtuzy¢ trase
linii nr 12 do ulicy Przemystowej w Rydzynie.

Warto zaznaczyé, ze na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita sie
struktura czasowa popytu na ustugi przewozowe komunikacjg miejskg. Nastgpit
spadek liczby i udziatu podrézy obligatoryjnych, realizowanych za pomoca transportu
publicznego, a takze zmiana godzin ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie sie
liczby podrézy obligatoryjnych wptyw miaty dwa czynniki; demograficzny i spoteczno-
zawodowy.

Niz demograficzny spowodowat spadek liczby ucznidow dojezdzajacych do szkét, a w
drugim przypadku zmienita sie struktura zatrudnienia.

Spadek udziatu komunikacji miejskiej w podrézach obligatoryjnych wynika miedzy
innymi w zaplanowaniu wspoélnych dojazdow do miejsca pracy czy nauki przez cate
rodziny lub grupy pracownikéw.

Druga z przyczyn, a wiec spoteczno-zawodowa; osoby dojezdzajgce do pracy sa
zatrudnione, a wiec uzyskujg z tego tytutu dochody, umozliwiajgce im zakup i
eksploatacje samochodow osobowych.

Obecnie obserwujemy takze przesuwanie sie godzin szczytéw dojazdéw do pracy.
Coraz mniej oséb zatrudnionych jest w zaktadach funkcjonujgcych w systemie
zmianowym, rozpoczynajacych prace okoto godziny 6:00, 14:00 i 22:00, zwieksza sie
natomiast zatrudnienie w sektorze ustug, w ktérym praca rozpoczyna sie pomiedzy
godzinami 8:00 i 10:00, a kohAczy sie miedzy 16:00 i 19:00.

6. Przeprowadzenie kontroli wska znikOw pracy i kosztow MZK Leszno

Miejski Zaktad Komunikacji co roku sktada sprawozdanie finansowe z wykonania
budzetu. Dane te sg dostepne w Biuletynie Informacji Publicznej. Zawsze naszym
priorytetem byla optymalizacja kosztéw funkcjonowania zakladu i taki kierunek jest
dalej naszym celem.
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Miejski Zaktad Komunikacji jest cztonkiem Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej.
Co roku Izba publikuje wazne dla kazdego przewoznika i operatora wskazniki.
Najwazniejszym z nich koszt wozokilometra. Miejski Zakiad Komunikacji na tle
pozostatych dziewieciu zakladdéw budzetowych, poza spoétkami komunikacyjnymi
gdzie koszt wozokilometra jest znacznie wiekszy wypada nie najgorzej.

Dane za rok 2015 w gronie zakladéw budzetowych prezentujg sie nastepujgco:

MZK Leszno 5,70 zt, MZK Bielsko-Biata 6,61 zt, MZK Zielona Gora 7,38 zt, MZK
Konin 5,70 zt, MZK Stargard Szczecinski 6,98 zi, ZMKS Stalowa Wola 5,83 zt, MPK
tomza 5,42, MZK Starogard Gdanski - brak danych, ZKM Sochaczew 5,34 zi, MZK
Nowy Targ 4,77 zt.

7. Niezmienianie formy wikasno $ci MZK w Lesznie z dziatalno $ci
ustugowej na dziatalno $¢ handlow g

Podstawowym celem samorzgdowego zakladu budzetowego jest realizacja
okreslonych zadan wiasnych jednostki samorzadu terytorialnego ($wiadczenie
konkretnych ustug dla ludnosci).

Gospodarka komunalna to taka dziatalno$¢ gospodarcza, ktéra nie jest nakierowana
na zysk lecz jest realizowana ze wzgledu na cel, ktérym jest — zgodnie z art. 1 ust. 2
ustawy o gospodarce komunalnej — biezace i nieprzerwane zaspokajanie zbiorowych
potrzeb ludnosci w drodze ustug powszechnie dostepnych.

Miejski Zaktad Komunikacji ten stuzebny wobec spoteczenstwa charakter realizuje.

8. Nie zatrudnianie nowego dyrektora MZK w Lesznie

Przedmiotowa sprawa zostata przekazana Prezydentowi Miasta Leszna, informuje,
ze Prezydent Miasta Leszna ma kompetencje do zajecia stanowiska w powyzszej
sprawie.

9. Nie przyt aczanie Wilkowic do Leszna

Cztonkowie Komisji Rozwoju i Infrastruktury Miejskiej zostali zapoznani z poruszang
tematyka. Sprawa ewentualnego przytgczenia Wilkowic do miasta Leszna wymaga
przeprowadzenia stosownej procedury administracyjne;.
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Przewodniczacy
Rady Migjskiej Leszna



