FIIIMA PROJEKTOWO - HANDLOWA
. ROIVCKIEGO 4, 58-506 JELENIA Mu
TEL.O-600-876-606; NIP: 611-010-15-

S

TYTUL ZADANIA:
Przebudowa drogi
krajowejnr 12 w
granicach miasta
Leszna

Jelenia Goéra,
pazdziernik 2015 r.



Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

SPIS TRESCI

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

1.1. PODSTAWA PRAWNA

1.2 LOKALIZACIA PRZEDSIEWZIECIA

o » » b

1.3 RODZAJ I SKALA PRZEDSIEWZIECIA

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu
budowlanego oraz dotychczasowy sposdb ich wykorzystania i pokrycia

szata roslinna 12
2.1 POWIERZCHNIA 12
2.2 ZAGOSPODAROWANIE TERENU PRZYLEGLEGO 12
2.3 CHARAKTERYSTYKA ZIELENI ISTNIEJACEJ 12
3. Rodzaj technologii 15
4. Ewentualne warianty przedsiewziecia 16
5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych
wykorzystywanych surowcéw, materialow, paliw oraz energii 18
6. Rozwiazania chronigce srodowisko 18
7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
srodowisko 23
8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na $srodowisko 47
9. Obszary podlegajace ochronie 47
10. Spis zatacznikow 48

s
Karta informacyjna przedsiewziecia 2




Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Karta informacyjna sporzadzona zostata zgodnie z zapisami ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z
pézn. zm.).

Karte informacyjng napisano, dla wariantu 1 jako wariantu
preferowanego, wskazanego przez Inwestora (warianty
przedsiewziecia opisano w pkt. 4).
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

1.1. Podstawa prawna

Postepowanie w sprawie uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
inwestycji pn. Przebudowie drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna wszczyna sie
na wniosek Inwestora i zarzadcy drogi - Miasta Leszna, ul. Karasia 15, 64-100 Leszno.
Inwestycja bedzie realizowana w trybie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej
(ZRID) na podstawie Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 687 t.j.).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2010r, Nr 213, poz. 1397
ze zmianami Dz.U. 2013r. poz. 817) przebudowa bedgca przedmiotem niniejszego
opracowania zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na
Srodowisko (tzw. przedsiewziecia z grupy II) tj. drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km, inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32, oraz
obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej [...] (§ 3 ust. 1 pkt 60).

Z uwagi na to, iz projektowana trasa DK nr 12 w Lesznie nie prowadzi przez tereny
zamkniete (w rozumieniu art. 2 pkt. 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i
kartograficzne), zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U Nr 199, poz. 1227)
o udostepnianiu informacji o srodowisku (...), organem wfasciwym do wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla catego przedsiewziecia jest Prezydent Miasta

Leszna, do ktoérego przekazana zostata niniejsza karta.

1.2 Lokalizacja przedsiewziecia

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewoddztwie wielkopolskim, na terenie miasta Leszna.
Obejmuje odcinek drogi krajowej nr 12 od wlotu z Glogowa ulicg Szybownikow, a dalej
ulicg Grota-Roweckiego, Al. Jana Pawta II, Estkowskiego, Unii Europejskiej oraz
Kakolewskiej - wylot na Jarocin. Trasa prowadzi ruch tranzytowy, stanowigc jej gtéwny
uktad wschod - zachdd oraz obstuguje takze ruch lokalny Leszna. Dtugos$¢ trasy wg

wariantu 1, wynosi 6,3 km.

Tabela 1 Lokalizacja przedsiewziecia
LOKALIZACIA PROJEKTU

Wojewodztwo Wielkopolskie
Powiat Miasto Leszno
Miasto Leszno

e
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Aktualny uklad komunikacyjny ogranicza dostepnos¢ transportowa, stwarza
niebezpieczenstwo wobec zmotoryzowanych oraz pieszych uczestnikéw ruchu,
a takze powoduje wzrost zagrozen ekologicznych. Droga krajowa nr 12 na terenie
miasta Leszna przebiega nastepujacymi ulicami: ul. Szybownikéw, gen. Grota -
Roweckiego, Al. Jana Pawta II, ul. Estkowskiego, ul. Unii Europejskiej i ul. Kakolewska. Z
przedmiotowego przedsiewziecia wytaczony zostat wiadukt w ciggu ulicy im. Gen. Grota -

Roweckiego (dt. odcinka okoto 600 m), przebiegajacy nad linig kolejowa.

Ulice, ktorymi poruszajg sie pojazdy prowadzg bezposrednio przy budynkach
mieszkalnych, miejscach uzytecznosci publicznej, a ich geometria i usytuowanie w
terenie zabudowanym znacznie utrudniaja zycie okolicznych mieszkancéw oraz

kierowcow.

Fotografia 1 Blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej przy DK 12 - ulica Szybownikow
B "

R
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Fotografia 3 Blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej przy DK 12 - Al. Jana Pawila II

Fotografia 4 Blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej przy DK 12 — ulica Unii Europejskiej

R
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Zty stan nawierzchni DK 12 w Lesznie (koleiny, spekania podtuzne, poprzeczne i
siatkowe, taty, wyboje i ubytki ziaren), szczegdlnie na ulicy Szybownikdéw, powoduje
ograniczenia predkosci i wydluza czas przejazdu, szczegdlnie dla samochodéw
ciezarowych. Jest to takze przyczyng negatywnego oddziatywania ruchu pojazdéw na
spotecznos$¢ m.in. poprzez emisje spalin, drgania, hatas, wypadki i kolizje, utrudnienia

zwigzane z komunikacjq lokalna.

Przebudowe drogi krajowej nr 12 na terenie miasta Leszna determinuje koniecznos¢
poprawy warunkéw ruchu drogowego, wzrostu bezpieczenstwa jej uzytkownikéw oraz
zapewhnienie dogodnego dojazdu do projektowanej S-5. Ulicg Szybownikéw do
Leszna bedzie prowadzony ruch wprost z wezta ,Leszno” na drodze ekspresowej. Nowa
trasa S-5 zostata wyznaczona po zachodniej stronie Leszna i odcigzy istniejace ulice,
ktorymi prowadzona jest aktualnie droga krajowa nr 5. Do obliczen liczby pojazdéw na
potrzeby niniejszej karty przyjeto modelowy rozktad ruchu, opracowany przez firme URS
dla drogi ekspresowej S-5. Pozostawienie wariantu bezinwestycyjnego i brak realizacji
przebudowy DK 12 w Lesznie mogtoby przyczyni¢ sie do zwiekszenia probleméw
spoteczno-gospodarczych analizowanego obszaru, gdyz majac na uwadze prognozowany
wzrost natezenia ruchu, drogi w miescie zostatyby nadmiernie przecigzone i nie

gwarantowatyby przepustowosci.

Realizacja przedsiewziecia zapewni korzystne potaczenie z ponadregionalng siecig
drogowg, zwiekszajac tym samym dostepno$¢ komunikacyjng wojewddztwa oraz
zapewniajac jego rozwdj. Projektowane rozwigzanie ma za zadanie zwiekszenie
przepustowosci rozpatrywanego uktadu komunikacyjnego i poprawe bezpieczenstwa
ruchu, a takze zmniejszenia ucigzliwosci ruchu dla mieszkancéw, uzytkownikéw i

srodowiska.

e
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

1.3 Rodzaj i skala przedsiewziecia

Karta informacyjna zostala opracowana dla inwestycji ubiegajacej sie o wydanie decyzji

o $rodowiskowych uwarunkowaniach pn. Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach
miasta Leszna.

Rysunek 1 Lokalizacja projektu
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=== Droga krajowa nr 12 w m. Leszno

Wiadukt w ciggu ulicy. im. Gen.
=== Grota - Roweckiego (wytaczony z
opracowania)

Do podstawowych prac nalezg m.in.: przebudowa nawierzchni trasy istniejacej,

os$wietlenia i budowa kanatu teletechnicznego, budowa nowych chodnikéw i $ciezek

rowerowych, zmiana organizacji ruchu a takze przebudowa i budowa infrastruktury
podziemnej.

Realizacja przedsiewziecia bedzie przebiega¢ na nastepujacych ulicach w ciggu drogi
krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna:

ul. Szybownikéw na dtugosci ok. 2,4 km, tj. od wlotu do miasta Leszna od strony

miasta Gtogowa do wysokosci przyczotka wiaduktu drogowego im. gen. Grota
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Roweckiego. Na tym odcinku planuje sie wykonanie w rejonie skrzyzowania z ul.
Wolinskg przejscia z przekroju dwujezdniowego na przekrdj jednojezdniowy o
trzech pasach ruchu (dodatkowy pas dla lewoskretu i prawo skretu) z catkowitg
wymiang konstrukcji nawierzchni. W ramach realizacji inwestycji planuje sie
wybudowanie kanatu deszczowego, kolektora oraz wykonanie sieciowego
zamknietego zbiornika retencyjnego o pojemnosci ok. 1200 m?> z odprowadzeniem
wéd do Rowu Strzyzewickiego. Projektowany kanat deszczowy zlokalizowany
bedzie od pdinocnej czesci w poboczu odcinka drogi przy ul. Szybownikdw.
Ponadto wzdiuz ul. Szybownikéw zostang przebudowane istniejgce sieci i
magistrala wodociggowa, sie¢ rozdzielcza wodociggowa, sie¢ rozdzielcza
kanalizacji deszczowej i sanitarnej. Na catej dtugosci ul. Szybownikow zostang
wykonane sSciezki rowerowe, chodniki oraz przebudowie ulegng skrzyzowania z ul.
Wolinska, ul. Dozynkowag oraz z ul. Dziatkowg na skrzyzowania typu rondo
jednopasowe. Przebudowie ulegnie réwniez istniejace oswietlenie na
energooszczedne. Realizacja odcinka bedzie wymagata wyburzenia 3 budynkéw.
W zakresie zieleni przewiduje sie usuniecie kolidujacych z inwestycja tacznie ok.
430 drzew gatunkoéow: brzoza brodawkowata, klon zwyczajny, $wierk pospolity,
zywotnik zachodni, lilak pospolity, jesion wyniosty, lipa drobnolistna, wierzba
pospolita, sumak octowiec, jarzab pospolity. Planuje sie takze wykonanie
nasadzen kompensujacych w ilo$ci nie mniejszej niz ilos¢ drzew usunietych.
Zrealizowana zostanie rowniez przebudowa istniejgcego mostu ceglanego
sklepionego na Rowie Strzyzewickim na przepust typu Helcor.

= Al. Jana Pawta II od przyczétka wiaduktu drogowego im. gen. Grota Roweckiego
do Al. Konstytucji 3 Maja. tgczna dtugos¢ odcinka wynosi ok. 1,6 km. Prace
modernizacyjne zaktadajg wykonanie m. in. wzmocnienia istniejgcej nawierzchni,
wymiana na istniejgcych sygnalizacjach Swietlnych latarni na latarnie
energooszczedne, przebudowe przystankéw autobusowych w celu umozliwienia
korzystania z komunikacji osdb niepetnosprawnych, wydzielenia z przejscia dla
pieszych ruchu rowerowego wraz z osobng sygnalizacjg swietlng dla rowerzystow,
budowe kanatu teletechnicznego. W zakresie zieleni przewiduje sie usuniecie
kolidujacych z inwestycjg ok. 55 drzew gatunku sosna czarna. Planuje sie takze
wykonanie nasadzen kompensujacych w ilosci nie mniejszej niz ilo$¢ drzew
usunietych. W zakresie modernizacji o$wietlenia planuje sie wymiane opraw na
energooszczedne na istniejacych stupach.

» Ulica Estkowskiego i Unii Europejskiej — df. ok. 1,5 km (od Al. Konstytucji 3 Maja
do ronda z ul. Osiecka i Unii Europejskiej). Odcinek ten obejmuje wymiane

nawierzchni poprzez frezowanie i odtworzenie.

e
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Ulica Kakolewska od ronda z ul. Osieckg i Unii Europejskiej do granicy miasta
Leszna (wyjazd z Leszna w kierunku Jarocina) o dtugosci ok. 0,8 km. Na tym
odcinku planuje sie wykonanie prac obejmujacych m.in.: zmiane szerokosci jezdni
z 7,0 do 10,5 m z catkowitg wymiang konstrukcji nawierzchni, przebudowe
istniejacego chodnika po stronie potudniowej od Ronda Grzybowo do wysokosci
posesji nr 19, a takze budowe nowych chodnikéw po stronie pdétnocnej na catej
dtugosci i po stronie potudniowej od posesji nr 19 do granicy miasta, wykonanie
nowego oznakowania, budowe nowego oswietlenia, a takze budowe kolektora
deszczowego na odcinku od Rondo Grzybowo do skrzyzowania z ul. Grzybowgq i
kanalizacji rozdzielczej od skrzyzowania z ul. Grzybowg do granicy miasta oraz
przebudowa sieci rozdzielczej wodociggowej na odcinku ok. 170 mb. Zostanie
wykonany réwniez kanat teletechniczny. W zakresie zieleni przewiduje sie
usuniecie kolidujacych z inwestycjq ok. 30 drzew gatunku Sliwa wisniowa, klon
jesionolistny, lipa drobnolistna, brzoza brodawkowata, topola biata, mirabelka,
karagana syberyjska. Planuje sie takze wykonanie nasadzen kompensujacych w

ilosci nie mniejszej niz ilos¢ drzew usunietych.

Przyjeta technologia do realizacji inwestycji przetozy sie na wysokg jakos¢ i trwatosc

otrzymanych produktéw. Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 12 zwiekszy nos$nosc

nawierzchni, poprawi réwnos$é, polepszy odwodnienie jezdni oraz zwiekszy standard

przejazdu i poprawi bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego.

W projekcie budowalnym przyjete zostang: typowa technologia wykonania robdt i

odpowiednie rozwigzania konstrukcyjne wynikajace z badan nosnosci istniejacej

konstrukcji poszczegolnych odcinkéw drogi.

Projektowana inwestycja przewiduje:

podniesienie komfortu i jakosci zycia mieszkarncéw miasta Leszna,

zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdow i pieszych,

eliminacja utrudnien w ruchu lokalnym,

zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i konkurencyjnoséci regionu, w tym
zapewnienie dojazdu do S5,

aktywizacja terendw inwestycyjnych i rozwdj ekonomiczny regionu,

zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych,

polepszenie warunkéow ruchowych na ulicach w miescie Lesznie.

Karta informacyjna przedsiewziecia 10



Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Realizacja inwestycji wptynie na znaczng poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i
pieszego. Usprawni system transportowy regionalny i lokalny, co wptynie takze na
podniesienie komfortu podrdézowania, spowoduje dostosowanie przedmiotowej drogi do
standardéw unijnych, a takze zapewni infrastrukture drogowg, ktéra wptynie pozytywnie
na rozwoj dziatalnosci gospodarczej prowadzonej przez podmioty zlokalizowane na rynku
lokalnym. Jednoczes$nie realizacja przedmiotowego projektu stworzy obszarom
zlokalizowanym w sgsiedztwie nowe impulsy rozwojowe, co zapewni wysoki standard
proponowanych ustug i beda one stanowity atrakcyjng oferte inwestycyjng. Posrednio
spowoduje to wzrost poziomu zycia mieszkancéw terendw objetych oddziatywaniem
projektu oraz wzrost spoteczno - gospodarczy, a tym samym poprawe konkurencyjnosci i

wizerunku Miasta Leszna.

Celami szczegétowymi projektu, rozumianymi jako korzysci osiagane
bezposrednio po realizacji projektu sa:
» poprawa jakosci infrastruktury,
= zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej m. Leszno, w tym zapewnienie dojazdu
do S5,
» zmniejszenie kosztow utrzymania infrastruktury,
» poprawa bezpieczenstwa,
» nizsze koszty eksploatacji pojazddw,
» skrocenie czasu przejazdu i zwiekszenie komfortu podrozy,
*» poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych,
= obnizenie emisji toksycznych sktadnikéw spalin,
* nizsza emisja hatasu,
» poprawa warunkow dziatalnosci istniejgcych podmiotéw gospodarczych,
» zwiekszenie atrakcyjnosci gospodarczej i inwestycyjnej,
» zwiekszenie mobilnosci mieszkancow,
= poprawa estetyki krajobrazu,
* poprawa wizerunku regionu,
» obnizenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych odprowadzanych do gleby i
wod,
= wykorzystanie potencjatu inwestycyjnego,
» wykorzystanie mozliwosci turystyczno - rekreacyjnych,

» zwiekszenie aktywnosci podmiotéw gospodarczych.

e
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu
budowlanego oraz dotychczasowy sposdb ich wykorzystania

i pokrycia szatq roslinna

2.1 Powierzchnia

Szacunkowa powierzchnia nieruchomosci zajmowanej pod przebudowa drogi krajowej nr
12 w granicach miasta Leszna to okoto 180 000 m2, gdzie powierzchnia zajmowanej
nieruchomosci jest réwna powierzchni obiektu budowlanego. Planowana inwestycja
przecina RoOow Strzyzewicki. Zrealizowana zostanie przebudowa istniejgcego mostu
ceglanego na przepust typu Helcor. Przepust, poprzez zastosowanie odpowiednich

$rednic, umozliwi migracje ptazow.

Numery dziatek znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania akustycznego zawarte zostaty
w zataczniku nr 4, natomiast w zataczniku nr 3 zawarto informacje na temat braku

terendéw zamknietych.

2.2 Zagospodarowanie terenu przylegtego

Droga krajowa nr 12 przebiega przez centrum Leszna i prowadzi na catej dtugosci w

terenie zabudowanym. Zostata wytyczona nastepujgacymi ulicami:

- ul. Szybownikdw

Ulica Szybownikéw znajduje sie w zachodniej czesSci Leszna. Rozpoczyna sie od
zachodniej granicy miasta, u wylotu na Glogéw, a konczy sie na skrzyzowaniu z ulicg
Wolinska. Na catej diugosci ulicy Szybownikdéw wystepuje jedna jezdnia o szerokosci 7m,
posiadajgca dwa pasy ruchu w przeciwnych kierunkach. Wyjatek stanowi jej koncowy
odcinek, ktéry przechodzi w przekrdéj o dwoch jezdniach po dwa pasy ruchu (dojazd do
skrzyzowania z ul. Wolinskg). Bardzo czesto w tym miejscu dochodzi do duzego
zattoczenia w ruchu samochodowym. Najwiekszym problemem ulicy jest brak
lewoskretow. Samochody jadace w kierunku zachodnim moga skreca¢ w lewo w takie
ulice jak: ulica Jana Kochanowskiego, Stefana Czarnieckiego, Dozynkowa, Wiejska,
Ochocza, Dziatkowa, Zielna, tanowa, Lotnicza badz Balonowa i natrafiajg na duzy ruch w
przeciwnym kierunku (w strone centrum). Pojazdy skrecajace w lewo blokujg ruch. Ulica
Szybownikdéw skiada sie z dwdch prostych oraz jednego tuku poziomego na skrzyzowaniu
z ulica tanowa. W ciggu pierwszej prostej znajduje sie jedyny na ulicy Szybownikdw
obiekt mostowy. Wraz z bardzo duzym wzrostem liczby przejezdzajacych samochoddw

przez ulice Szybownikdéw stan catej konstrukcji jezdni stopniowo sie pogarsza. Na

e
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Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

podstawie oceny wizualnej stwierdzono, ze jezdnia ulicy Szybownikdéw jest w ztym stanie
technicznym:
= wystepujg miejscowe spekania, koleiny,
* pa nawierzchni bitumicznej drogi widoczne sg Slady wielokrotnych napraw
czagstkowych oraz liczne ubytki i wykruszenia, widoczna jest utrata nosnosci,

= stan drogi wptywa na obnizenie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Odwodnienie nawierzchni przedmiotowej ulicy odbywa sie poprzez przydrozne rowy.

- Al. Jana Pawta II

Aleje Jana Pawta II rozpoczynajq sie na skrzyzowaniu z Al. Zygmunta Krasinskiego i ul.
C. K. Norwida, konczg na skrzyzowaniu z Alejami Konstytucji 3 Maja (DK5). Trasa na
catym odcinku jest o przekroju dwujezdniowym, po dwa pasy ruchu w obydwu
kierunkach. Na nawierzchni bitumicznej drogi widoczne sg $lady wielokrotnych napraw
czastkowych oraz liczne ubytki i wykruszenia.

Al. Jana Pawfa II krzyzujg sie z ulicami: Bolestawa Chrobrego, gen. Jarostawa
Dabrowskiego, ks. Teodora Korcza i Grunwaldzkg. Poza sasiedztwem budynkdéw
mieszkalnych, trasa prowadzi w poblizu obiektéw handlowych i ustugowych. Wzdtuz ulicy
prowadzona jest komunikacja autobusowa (wystepuja wiaty i zatoki). Pomiedzy
skrzyzowaniami Al. Jana Pawia II z ulicami ks. Teodora Korcza i Grunwaldzka, na

wysokosci Szkoty Podstawowej nr 7, wystepuje przejscie podziemne.

- ul. Estkowskiego

Ulica w ciggu DK 12 zlokalizowana pomiedzy drogg krajowg nr 5 (Al. Konstytucji 3 Maja)
a ul. Unii Europejskiej. Na catej dtugosci posiada wydzielone lewoskrety, ktore
zapewniajg obstuge terenu przylegtego (osiedle mieszkaniowe, garaze, obiekty
handlowe). Wzdtuz ulicy prowadzona jest komunikacja autobusowa (wystepujq wiaty i
zatoki).

- ul. Unii Europejskiej

Ulica w przekroju drogowym, wzdtuz ktérej prowadzona jest komunikacja autobusowa
(wystepujq wiaty i zatoki). Posiada wydzielony lewoskret w ulice Francuska oraz drugi
zapewniajacy dojazd do firmy ustugowej. Trasa prowadzi w bezposrednim sgsiedztwie

zabudowy wielorodzinnej oraz miejscowo jednorodzinnej.

- ul. Kgkolewska

Analizowany odcinek ulicy Kakolewskiej rozpoczyna sie na Rondzie Grzybowo

(skrzyzowanie ulic Unii Europejskiej, Osieckiej i Kakolewskiej), a konczy sie na granicy

e
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wschodniej miasta. Jest to ulica o przekroju jednojezdniowym, dwa pasy ruchu. Na
nawierzchni bitumicznej drogi widoczne sg $lady wielokrotnych napraw czastkowych oraz
deformacja jezdni. Ulica na znacznej diugosci nie posiada oswietlenia a odwodnienie
nawierzchni odbywa sie poprzez przydrozne rowy. Ulica Kakolewska na przedmiotowym
odcinku krzyzuje sie z ul. Grzybowa. Wzdtuz ulicy prowadzona jest komunikacja
autobusowa (brak wiat i zatok). Trasa prowadzi w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy
jednorodzinnej, a nastepnie stacji paliw i terendw przemystowych. Na koricowym odcinku

zbliza sie do budynkéw mieszkalnych.

Zadanie nie koliduje z obszarami chronionymi objetymi programem Natura
2000. Tym samym nie przewiduje sie negatywnego wpltywu inwestycji na obszary ostoi
Natura 2000. Na podstawie posiadanych danych przyrodniczych, majac na uwadze skalge,
zasieg oddziatywania i charakter inwestycji oraz miejsce jej realizacji, nie przewiduje sie,
aby dziatania realizowane w ramach projektu mogty istotnie oddziatywac na jakosc¢ i stan
siedlisk oraz gatunkow, dla ochrony ktérych wyznaczono i wytypowano obszary Natura
2000 w wojewoddztwie wielkopolskim, a takze na spdjnos¢ tych obszaréw. Wobec
powyzszego nie jest prawdopodobne, by jego realizacja mogta by¢ przyczyng pogorszenia
sie stanu chronionych siedlisk poprzez fizyczng ich degradacje, zmniejszenie powierzchni,
zmiane cech charakterystycznych oraz by mogta negatywnie wptywac¢ na stan populacji

chronionych gatunkow zwierzat i roslin.

Podsumowanie

Stan w wariancie bezinwestycyjnym (w stanie istniejgcym) jest przyczyna:

* zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych,

* pogarszajgcego sie stanu $srodowiska naturalnego w wyniku niekorzystnego
klimatu akustycznego, zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi sktadnikami spalin
oraz ucigzliwymi wibracjami,

» ograniczonej swobody ruchu drogowego, w tym probleméw komunikacyjnych w
ruchu tranzytowym,

= niskiego standardu podrézowania,

» pogarszajacych sie warunkow zycia mieszkancow.

Wariant bezinwestycyjny wzmaga niekorzystne zjawiska wpltywajace znaczaco na
obnizenie jakosci i bezpieczenstwa zycia mieszkancdw Leszna oraz wzrost zagrozen
ekologicznych. Niepodjecie realizacji przedsiewziecia moze prowadzi¢ do konfliktow
spotecznych. Stan istniejagcy stanowi duza ucigzliwos¢ dla uzytkownikow drogi i
niebezpieczenstwo, a jednoczesnie sytuacja ta ogranicza ptynny przejazd rozpatrywang

trasa.

e
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Wariant bezinwestycyjny wptywa na znaczne obnizanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
i zwieksza ryzyko zaistnienia wypadku drogowego. Stan ten zwieksza czas przejazdu, a

takze koszty uzytkownikdéw i Srodowiska.
Lokalizacja inwestycji wzgledem:

- obszaréw wodno-btotnych oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, jak

réwniez zbiorniki wodne i obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi - inwestycja

nie ingeruje w takie tereny.

- obszarow objetych ochrong, w tym stref ochronnych uje¢ wod i obszardow ochronnych

zbiornikéw wéd srodlgdowych,

nie ingeruje w takie tereny.

- obszary gorskie, osuwiskowe lub lesne,

nie ingeruje w takie tereny.

- obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

nie ingeruje w takie tereny.

- uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej

nie ingeruje w takie tereny.

3. Rodzaj technologii

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprzet budowlany typu:

= koparki, tadowarki, spycharki oraz frezarki uzywane do prac rozbidrkowych
istniejgcych nawierzchni oraz realizacji robot ziemnych,

» samochody ciezarowe samowyladowcze do transportu materiatdéw z rozbidrek, do
transportu mas bitumicznych oraz transportu mas ziemnych,

= dzwigi samojezdne do realizacji robét inzynierskich;

* rozscietacze mas bitumicznych, do wykonywania bitumicznych warstw konstrukcji,

» walce drogowe i zageszczarki do zageszczania gruntéw, warstw podbudéw oraz

warstw bitumicznych konstrukcji jezdni.

Wymieniony sprzet napedzany jest olejem napedowym, ktéry zuzywany bedzie w
iloéciach charakterystycznych dla tego rodzaju maszyn. Maszyny te powodowa¢ mogq
negatywne oddziatywanie na srodowisko w postaci emisji hatasu i spalin. Oddziatywanie

to bedzie krétkotrwate i wystepowac bedzie tylko w czasie trwania budowy.

Konieczna jest prawidtowa eksploatacja i wiasciwa konserwacja sprzetu. Maszyny i

pojazdy nie powinny by¢ przecigzone i przetadowane oraz nalezy przestrzegac

e
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ograniczenia jatowej pracy silnikdw pojazdéw. Nalezy opracowa¢ i wdrozy¢ taki plan
robdt, aby zoptymalizowaé wykorzystanie sprzetu budowlanego i Srodkéw transportu (np.
poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdow). W przypadku wystgpienia warunkow
pogodowych powodujacych znaczne przesuszenie podtoza i wystgpienia wiatrow o
predkosciach umozliwiajacych porywanie pytu, zalecane jest ogrodzenie placu budowy
oraz okresowe zraszanie odstonietego terenu w miejscu prowadzenia prac. Przewozone
materiaty budowlane oraz masy ziemne nalezy zabezpieczy¢ przed wtérnym pyleniem np.
poprzez zapewnienie odpowiedniej wilgotnosci czy uzycie wywrotek z zabezpieczeniami,
uzycie plandek chronigcych przed rozwiewaniem materiatu. Nalezy réwniez w czystosci
utrzymywac drogi dojazdowe do terenu budowy i ewentualnie zaleci¢ koniecznos$¢ mycia

kot pojazdow wyjezdzajacych z terenu budowy, itp.

Zaplecze budowy znajdowac sie bedzie poza obszarami cennymi przyrodniczo. Lokalizacja
bedzie musiata zosta¢ uzgodniona z instytucjami zajmujacymi sie ochrong $rodowiska

oraz wydajacymi formalne pozwolenia.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Wariant 0 — bezinwestycyjny: przeanalizowano odstgpienie od realizacji inwestycji i
zaniechanie przebudowy drogi. Najbardziej niekorzystnym rozwigzaniem dla $rodowiska
jest odstgpienie od realizacji inwestycji - czyli zostawienie wariantu 0 -
bezinwestycyjnego. Pozostawienie stanu istniejacego byloby niekorzystne ze wzgledow
spotecznych, rozwoju regionalnego, a takze oznaczatoby utrzymanie dotychczasowego
ruchu ulicami w ztym stanie technicznym, co z kolei przyczynitoby sie do wprowadzania
wiekszych zanieczyszczen do s$rodowiska. Z racji przewidywanego wzrostu natezenia
ruchu, powodujacego utrudnienia w ptynnosci, rostaby emisja zanieczyszczen
komunikacyjnych roéznego typu (emisja zanieczyszczen powietrza atmosferycznego,
emisja odpaddéw, hatasu, emisja zawiesin i zanieczyszczen wspodtwystepujacych w
sptywach opadowych). Wzrastajaca liczba pojazdéw na ulicach istniejgcych, ktérych
parametry znacznie odbiegaja od potrzeb ruchowych, powoduje wzrost zagrozenia
wypadkowego. Pozostawienie ruchu na ulicach w wariancie bezinwestycyjnym w m.
Leszno skutkowac¢ bedzie dalszym pogarszaniem sie warunkow zycia mieszkancéw
regionu oraz wzrost zanieczyszczenia Srodowiska. Inwestor dgzy zatem do poprawy tego
stanu i zmniejszenia zagrozenia. Zdecydowano o przebudowie DK 12 w granicach miasta
Leszna, ktéra zapewni pitynng i znacznie szybsza komunikacje. Roéwniez z punktu
widzenia spoteczno-gospodarczego wariant bezinwestycyjny jest niekorzystny i nie

stanowi zadnej alternatywy w stosunku do wariantow inwestycyjnych, ktore poprawig

e
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bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz stwarzajg szanse aktywizacji gospodarczej

regionu.

Wariant I inwestycyjny - przebudowy drogi krajowej nr 12 na terenie miasta Leszna,
obejmuje rozwigzania najbardziej efektywne i optacalne, przyczyniajace sie do
osiggniecia najwiekszych zyskéw spotecznych (m.in. poprzez wybranie tras
wymagajacych najmniejszgq liczbe wyburzen budynkdéw), sSrodowiskowych (drogi
zapewniajace ptynnos¢ ruchu i state predkosci podrézy), a takze ekonomicznych
(optymalnych finansowo, wpisujacych sie w mozliwosci budzetowe Inwestora).
Inwestycja zaktada rozbudowe ul. Szybownikdéw i Kgkolewskiej (przekréj jednojezdniowy
0 trzech pasach ruchu - dodatkowy pas dla lewoskretu) oraz prace w granicach
istniejgcego pasa drogowego wzdtuz Al. Jana Pawia II (wzmocnienie konstrukcji),
Estkowskiego i Unii Europejskiej (frezowanie i odtworzenie).

Z przedmiotowego przedsiewziecia wytaczony zostat wiadukt w ciggu ulicy im. Gen. Grota

- Roweckiego (dt. odcinka 600 m), przebiegajacy nad linig kolejowa.
taczna dtugosé wariantu I to ok.6,3 km.

Wariant II inwestycyjny - przebudowy drogi krajowej nr 12 na terenie miasta Leszna,
obejmuje rozwigzania cechujgce sie mniejszq efektywnoscig, jednakze bedace znacznie
powyzej granicznego progu optacalnosci. Rozwigzanie zaktada rozbudowe ulicy
Szybownikéw (dwie jezdnie od granicy miasta do ul. WoliAskiej), ktéra wymaga

wyburzenia 7 budynkdw. Na odcinku Al. Jana Pawta II na skrzyzowaniu ulicy:

o Grota Roweckiego, Jana Pawta II, Zygmunta Krasinskiego i Cypriana Kamila
Norwida,

. Ks. Teodora Korcza,

J Grunwaldzkiej,

zaprojektowano rondo o dwoch pasach ruchu (wymaga to wyburzenia 3 budynkow). W
ciggu ulicy Kgkolewskiej zaprojektowano budowe drogi dwujezdniowej po dwa pasy ruchu
w obydwu kierunkach na catym odcinku (wymaga to wyburzenia 2 budynkow).

Dla ulic Estkowskiego i Unii Europejskiej zakres prac jest taki sam jak przy rozwigzaniu I

- frezowanie i odtworzenie.

taczna diugosc wariantu II jest tozsama z dtugoscig wariantu I i wynosi to 6,3 km.

Dokonujac wyboru optymalnego rozwigzania projektowego, przeanalizowano wszystkie
mozliwe scenariusze przebiegu drogi krajowej nr 12 na terenie miasta Leszna. Jako

rozwigzanie najbardziej optacalne uznano wybér wariantu I.

e
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Analiza techniczna wykazata, ze rekomendowane rozwigzanie to wariant I, gdyz jest:

= wykonalny pod wzgledem technicznym,

= zgodny z najlepszg praktykg w dziedzinie projektowania inwestycji liniowych,

= optymalny pod wzgledem zaspokojenia popytu ze strony uzytkownikéw,

= zgodny z obowigzujgacymi normami prawnymi.
Proponowane rozwigzanie projektowe w Wariancie I inwestycyjnym nie stwarza
szczegdlnego zagrozenia dla warunkdéw ekologicznych s$rodowiska naturalnego. Ogdlnie
cate przedsiewziecie nalezy oceni¢ jako poprawne technicznie i nie budzace jakichkolwiek
watpliwosci w kwestii celowosci i koniecznosci jego przeprowadzenia. Majac na uwadze
zgodnos¢ rozwigzan projektowych z obowigzujacymi przepisami  wytycznymi i
normatywnymi branzowymi nalezy stwierdzi¢, Zze przyjeta technologia do realizacji
Wariantu I inwestycyjnego przetozy sie na wysoka jakos¢ i trwato$¢ otrzymanych

produktow.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materiatow, paliw oraz energii

Szacuje sie, ze w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia ilos¢ wykorzystanej wody, surowcdw,
materiatow, paliw i energii bedzie nastepujaca:

e Wykorzystanie materiatéw szacuje sie w ilosci okoto:

Tabela 2 Wykorzystanie materiatow

L.p. NAZWA ILOSC *
1 Kruszywo tamane ok. 4 tys.m?
2 Cement ok. 0,28 tys. t
3 Woda ok. 150 m?

Mieszanka mineralno-

3
4. | bitumiczna ok. 15 tys.m

* Powyzsze wartosci sg orientacyjne i moga ulec zmianie na dalszym etapie projektowania.
e  Wykorzystanie surowcow i paliw szacuje sie w ilosci okoto 350 ton paliwa,
e Zapotrzebowanie na energie elektryczng planuje sie pokry¢ z istniejgcej sieci
energetycznej i wynosi¢ ono bedzie szacunkowo 12 000 kwW/h,

e Nie przewiduje sie zapotrzebowania na energie cieplng, ani gazowa.

W trakcie eksploatacji w ramach przedmiotowego przedsiewziecia inwestycja nie bedzie wymagata
zuzycia wody ani innych surowcdéw i ww. materiatéw. Zuzyciu bedzie podlegata jedynie energia

elektryczna - w zwigzku z funkcjonowaniem o$wietlenia ulicznego.

e
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6. Rozwiazania chroniace srodowisko

Przy realizacji inwestycji planuje sie przyjac¢ technologie robdét budowlanych spetniajaca
polskie normy budowlane. Wytwarzanie materiatéw niezbednych do budowy drogi musi
odbywac sie w wytworniach spetniajagcych wymagania ochrony s$rodowiska. Wszystkie
materiaty i produkty jakie zostang uzyte muszg posiada¢ dokumenty dopuszczajace je do
stosowania w budownictwie. Ze wzgledu na zakres oraz specyfike przedsiewziecia jakim
jest przebudowa DK nr 12 w Lesznie, w trakcie jego realizacji mogg wystgpi¢ negatywne
oddziatywania na s$rodowisko. Na zminimalizowanie negatywnych oddziatywan istotny
wptyw majg wykonawcy robdét oraz inspektor nadzoru, poprzez poprzedzenie robédt

budowlanych szczegétowym planem i harmonogramem.

Mozliwe do zastosowania dziatania majace na celu zapobieganie i ograniczanie

negatywnych oddzialywan inwestycji na s$rodowisko na etapie realizacji bedq

nastepujace:

Ochrona powierzchni ziemi

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi planuje sie osiggna¢ poprzez taka
organizacjg placu budowy, aby na jego terenie i w okolicy nie pozostawaty resztki
materiatdow budowlanych, ktére mogtyby powodowaé zanieczyszczenie gruntu.
Gospodarka odpadami bedzie prowadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami i
wymogami ochrony s$rodowiska; wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i
budowlane beda magazynowane czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy
czym odpady niebezpieczne bedg magazynowane w specjalistycznych pojemnikach do
tego przeznaczonych, a pdzniej zostang zebrane i przekazane do unieszkodliwienia lub
odzysku, poza teren przedsiewziecia. Zminimalizowanie ryzyka wycieku substancji
niebezpiecznych takich jak oleje czy benzyna, zwigzane bedzie z uzywaniem na terenie

budowy urzadzen i maszyn budowlanych w nalezytym stanie technicznym.

Ochrona waéd powierzchniowych i podziemnych

Zaplecza budowy wraz z bazami sprzetu maszyn, materiatdw budowlanych itp. zostang
wyposazone W przenos$ne sanitariaty. W okresie budowy drogi nalezy liczy¢ sie ze
zwiekszong okresowq dostawg zawiesin do wod i gruntdéw, ktére beda odbiornikiem
sptywow drogowych. Najlepszym zabezpieczeniem przed negatywnym wptywem prac na
etapie realizacji inwestycji jest biezaca kontrola sprawnosci parku maszynowego, by nie
dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekdw zanieczyszczenn ropopochodnych (smarow,
olejow, ropy). W przypadku awarii nastgpi niezwloczne usuniecie usterki lub wymiana

urzadzenia.
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Na etapie budowy nie powstang S$cieki technologiczne (przemystowe). Realizacja
inwestycji poza konieczng iloscig wody wykorzystang do roboét budowlanych, wymaga
rowniez wody do celédw bytowych. Ilos¢ wody =zalezy od liczby korzystajacych
pracownikdéw. Szacuje sie, ze zapotrzebowanie wynosi ~30 |/osobe/1 dzien. Zaplecze
budowy i magazyny materiatdw budowlanych i sprzet nie zostang zlokalizowane na

obszarze chronionym.

Ochrona przed hatasem

Prognozowanie hatasu zwigzanego z pracami prowadzonymi przy budowie drogi nie jest
mozliwe bez znajomosci parametréw wptywajacych na wielkos¢ emisji, tzn. rodzaju,
stanu technicznego, liczby maszyn uzytych do robot oraz czasu ich pracy. Podobnie,
problem konserwacji i utrzymania tych tras rowniez sprowadza sie do ucigzliwosci

akustycznej zwigzanej z pracq ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego mogg wystepowacé w zabudowie rozmieszczonej
w sasiedztwie budowanego odcinka drogi. Trudno prognozowac taki hatas, nie
dysponujac danymi na temat wielkosci i jakosci bazy maszynowej. Mozna zatozy¢ jednak,
ze prace zwigzane z planowang inwestycjg drogowqg oraz prace zwigzane z konserwacjq
i utrzymaniem nie bedg prowadzone nocag, stad mozliwe beda jedynie przekroczenia

poziomu dopuszczalnego w porze dziennej.

Baza sprzetowa nie bedzie zlokalizowana w poblizu zabudowy mieszkaniowej. Ciezki
sprzet uzywany do budowy drog moze wywotywaé drgania o amplitudach
porownywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody ciezarowe poruszajace

sie w ruchu ciggtym. Uzycie maszyn do budowy drég bedzie jednak krétkotrwate.

Ochrona powietrza atmosferycznego

Na etapie prowadzenia prac budowlanych, zrédtami emisji zanieczyszczen gazowych bedg
silniki pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uczestniczacych w pracach ziemnych
i transportowych, oraz prace ziemne, ktére beda zrédtem pylenia. Biorgc pod uwage
skupienie prac budowlanych na krétkich odcinkach drogi, ucigzliwos$¢ placu budowy
ograniczy sie tylko do tych odcinkdéw, ktére przesuwac sie bedq w miare postepowania

prac budowlanych.

Szerokos¢ stref wptywu emisji zanieczyszczen od maszyn budowlanych, ze wzgledu na
ich matg liczbe w stosunku do zaktadanego natezenia ruchu komunikacyjnego, bedzie

mata w stosunku do ucigzliwosci ruchu samochodowego.
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Podobnie maty zasieg bedzie miata emisja pytu powstajacego w wyniku prowadzonych
prac ziemnych. Zrédtem emisji w tym wypadku beda prace ziemne zwigzane generalnie
z przygotowaniem odpowiedniego podfoza pod przysztg nawierzchnie. Z uwagi jednak na
fakt, ze mamy do czynienia z materiatami, ktére powodujg emisje pytdw o duzych
frakcjach, odlegtosci ich unoszenia bedg niewielkie, bo predkosci ich opadania sg duze.

Ucigzliwos$¢ zaktadow produkcyjnych uczestniczacych w procesie budowlanym dotyczy
przede wszystkim wytworni mas bitumicznych i zostanie indywidualnie unormowana
prawnie przez wifasciwe terytorialnie organy ochrony $rodowiska, poprzez wydane

pozwolenia na emisje gazéw lub pytdw do powietrza.

Ochrona awifauny

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na awifaune wycinke drzew i
krzewdw proponuje sie przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakdéw, ktéry trwa od 1
marca do 31 sierpnia. W sytuacji, gdy wycinka okaze sie konieczna w sezonie legowym,

nalezy dokonac jej pod nadzorem ornitologicznym.

Wymienione wyzej oddziatywanie inwestycji na s$rodowisko jest S$cisle zwigzane z

okresem jego realizacji. Ucigzliwosci majg charakter czasowy.

W celu ograniczania negatywnych oddziatywan przedsiewziecia na srodowisko w_trakcie

jego eksploatacji zastosowano nastepujgce rozwigzania:

Ochrona powierzchni ziemi

Nieuniknionym jest, ze w wyniku korzystania z drogi przez pojazdy, gleby w bliskim
sgsiedztwie drogi zanieczyszczane beda spalinami i czastkami materiatéw Sciernych
(jezdni, opon, tarcz hamulcowych). Takze Scieki opadowe i roztopowe beda oddziatywac
negatywnie na gleby. Wptyw wspomnianych zanieczyszczen minimalizowany bedzie przez
utrzymanie w dobrym stanie zieleni przydroznej, co pozwoli na ochrone gleby przed
bezposrednim opadem zanieczyszczen w pasie drogowym oraz poprzez prawidtowe

zagospodarowanie i utrzymanie systemu odwodnienia.

Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych

Przebudowywana DK 12 znajduje sie w obrebie jednolitej czesci wéd powierzchniowych
(JCWP) o kodzie PLRW600017148849. W ponizszej tabeli zamieszczono charakterystyke
tej JCWP.

e
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Tabela 3 Charakterystyka jednolitych czesci wéd powierzchniowych w rejonie

Kod JCWP

PLRW600017148849
Nazwa JCWP Réw Strzyzewicki
Typ JCWP 17 (potok nizinny piaszczysty)
Diugos¢ JICWP 20,99 km
Status

Naturalna cze$¢ wod

Stopien zanieczyszczenia wod spowodowanego rodzajem
zagospodarowania zlewni, uniemozliwia osiggniecie zatozonych
Uzasadnienie statusu celow S$rodowiskowych. Brak jest $rodkdéw technicznych
umozliwiajacych przywrécenie odpowiedniego stanu wod w
wymaganym okresie czasu.

Ocena stanu

Zty
Ocena ryzyka nieosiagniecia celow
Srodowiskowych Zagrozona
Derogacje 4(4) - 1

Obszar przedsiewziecia zlokalizowany jest w granicach jednolitej czesci wédd
podziemnych (JCWPd) nr 74 o powierzchni 4 322 km?.

Tabela 4 Charakterystyka jednolitej czesci woéd podziemnych w rejonie
inwestycji

Ocena stanu iloséciowego

Nr JCWPd _ Ocenaryzyka | perogacje U::::d::fime
Chemicznego | Ilosciowego n|e,05|qgn_|QC|a celow gaq
srodowiskowych
74 dobry dobry niezagrozona - -

Realizacja inwestycji w sposodb istotny, cho¢ w czasie blizej nieokreslonym, wptynie na

poprawe stanu $srodowiska gruntowo-wodnego w miescie.

Ochrona powietrza atmosferycznego

Przy obecnym stanie techniki brak jest sposobdéw catkowitego ograniczenia emisji
substancji szkodliwych ze Zrodet komunikacyjnych. Przebudowa drogi spowoduje, ze
samochody beda porusza¢c sie z predkoscia optymalng, przy ktorej emisja
zanieczyszczenia powietrza jest minimalna. W przypadku planowanej inwestycji nie
zachodzi  konieczno$¢ zastosowania dziatan zmniejszajacych szerokos$ci — stref
ponadnormatywnych oddziatywan, poniewaz wzdtuz jej przebiegu, nie wystgpig stezenia
przekraczajace dopuszczalne wartosci odniesienia i dopuszczalne poziomy substancji w
powietrzu i nie ma potrzeby tworzenia paséw zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrone
powietrza atmosferycznego. Nasadzenia zieleni o matych szerokosciach - w tym wypadku
np. nasadzenia przydrozne - spetnia¢ mogg jedynie role psychologiczng i estetyczng, bez

osiagniecia skutkéw zmniejszajacych ucigzliwo$¢ emitowanych spalin.

e
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Po zastosowaniu powyzszych rozwigzan oraz zatozonej szacunkowej struktury pojazdéw,
spetnione bedq wymogi art. 174 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r., Prawo Ochrony
Srodowiska (Dz. U. z 2008, Nr 25, poz. 1501. j. ze zm.).

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do sSrodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chroniacych
srodowisko

Obiekt sam w sobie nie generuje jakichkolwiek zanieczyszczen. Zanieczyszczenia
powietrza i ewentualnie wéd gruntowych zwigzane sg jedynie z krotkotrwatym etapem
budowy, a pdézniej juz z eksploatacjg drogi przez jej uzytkownikow.
Oddziatywanie drogi na srodowisko pod wzgledem wprowadzania do niego substancji lub
energii wystapi w nastepujacych, podstawowych zakresach:

* emisja hatasu;

* emisja zanieczyszczen do atmosfery;

*  Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

= odpady.
Emisja hatasu i emisja zanieczyszczen do atmosfery zwigzane beda z ruchem pojazdow
samochodowych. Parametry ruchowe potoku ruchu 2z uwzglednieniem struktury

rodzajowej pojazddéw, do analizy ucigzliwosci dogi, zestawiono w ponizej tabeli.

e
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Tabela 5 Prognoza ruchu

Struktura rodzajowa ruchu - odcinek I (ul. Szybownikéw)

ROK SO SD SCb SCp A RAZEM
2010 6111 1002 397 1198 93 8801
2011 5955 976 387 1167 91 8576
2012 5799 951 377 1137 88 8351
2013 5642 925 366 1106 86 8126
2014 5486 900 356 1076 84 7901
2015 5330 874 346 1045 81 7675
2016 5174 848 336 1014 79 7450
2017 5017 823 325 984 76 7225
2018 4861 797 315 953 74 7000
2019 4981 816 323 976 74 7170
2020 5101 836 330 999 74 7340
2021 5221 855 338 122 74 7510
2022 5341 874 346 1045 74 7680
2023 5461 894 354 1069 74 7850
2024 5580 913 361 1092 74 8020
2025 5700 932 369 1115 74 8190
2026 5820 951 377 1138 74 8360
2027 5940 971 384 1161 74 8530
2028 6060 990 392 1184 74 8700
2029 6144 1004 397 1200 74 8820
2030 6229 1018 403 1217 74 8940
2031 6313 1031 408 1233 74 9060
2032 6398 1045 414 1250 74 9180
2033 6482 1059 419 1266 74 9300
2034 6595 1077 426 1288 74 9460
2035 6708 1095 433 1310 74 9620
2036 6821 1114 441 1331 74 9781
2037 6934 1132 448 1353 74 9941
2038 7047 1150 455 1375 74 10101
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Struktura rodzajowa ruchu - odcinek Il (ul. Grota-Roweckiego, Al. Jana Pawta Il)

ROK SO SD SCb SCp A RAZEM
2010 7124 1104 340 1029 102 9699
2011 6940 1076 331 1003 99 9449
2012 6757 1047 323 976 97 9199
2013 6573 1019 314 950 94 8949
2014 6390 991 305 923 92 8700
2015 6206 962 296 897 89 8450
2016 6022 934 288 870 86 8200
2017 5839 905 279 844 84 7950
2018 5655 877 270 817 81 7700
2019 5782 896 276 835 81 7870
2020 5908 916 282 853 81 8040
2021 6035 935 288 871 81 8210
2022 6162 954 294 889 81 8380
2023 6289 974 300 907 81 8550
2024 6415 993 306 925 81 8720
2025 6542 1012 312 943 81 8890
2026 6669 1031 318 961 81 9060
2027 6795 1051 324 979 81 9230
2028 6922 1070 330 997 81 9400
2029 6996 1081 333 1008 81 9500
2030 7071 1093 337 1018 81 9600
2031 7145 1104 340 1029 81 9699
2032 7220 1116 344 1039 81 9799
2033 7294 1127 347 1050 81 9899
2034 7428 1148 353 1069 81 10079
2035 7562 1168 360 1088 81 10260
2036 7697 1189 366 1108 81 10440
2037 7831 1209 373 1127 81 10621
2038 7965 1230 379 1146 81 10801
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Struktura rodzajowa ruchu - odcinek Ill (ul. Estkowskiego, ul. Unii Europejskiej)

ROK SO SD SCb SCp A RAZEM
2010 5521 640 175 310 54 6700
2011 5470 634 173 307 54 6638
2012 5418 628 172 304 53 6575
2013 5367 622 170 301 53 6513
2014 5315 616 169 299 52 6450
2015 5264 610 167 296 52 6388
2016 5212 604 165 293 51 6325
2017 5161 598 164 290 51 6263
2018 5109 592 162 287 50 6200
2019 5226 605 166 293 50 6340
2020 5342 619 169 300 50 6480
2021 5459 632 173 306 50 6620
2022 5575 645 177 313 50 6760
2023 5692 659 181 319 50 6900
2024 5809 672 184 325 50 7040
2025 5925 685 188 332 50 7180
2026 6042 698 192 338 50 7320
2027 6158 712 195 345 50 7460
2028 6275 725 199 351 50 7600
2029 6358 735 202 356 50 7700
2030 6441 744 204 361 50 7800
2031 6525 754 207 365 50 7901
2032 6608 763 209 370 50 8001
2033 6691 773 212 375 50 8101
2034 6791 784 215 380 50 8221
2035 6891 796 218 386 50 8341
2036 6990 807 222 391 50 8460
2037 7090 819 225 397 50 8580
2038 7190 830 228 402 50 8700
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Struktura rodzajowa ruchu - odcinek Il (ul. Kakolewska)

ROK SO SD SCb SCp A RAZEM
2010 5628 703 218 394 57 7000
2011 5568 696 216 390 56 6925
2012 5508 688 213 386 56 6850
2013 5447 681 211 381 55 6775
2014 5387 673 209 377 55 6700
2015 5327 666 206 373 54 6625
2016 5267 658 204 369 53 6550
2017 5206 651 201 364 53 6475
2018 5146 643 199 360 52 6400
2019 5284 660 204 370 52 6570
2020 5422 677 210 379 52 6740
2021 5560 694 215 389 52 6910
2022 5698 711 220 398 52 7080
2023 5837 729 226 408 52 7251
2024 5975 746 231 418 52 7421
2025 6113 763 236 427 52 7591
2026 6251 780 241 437 52 7761
2027 6389 797 247 446 52 7931
2028 6527 814 252 456 52 8101
2029 6608 824 255 462 52 8201
2030 6689 834 258 467 52 8301
2031 6771 844 262 473 52 8401
2032 6852 854 265 478 52 8501
2033 6933 864 268 484 52 8601
2034 7030 876 272 491 52 8721
2035 7128 888 276 497 52 8841
2036 7225 900 279 504 52 8960
2037 7323 912 283 510 52 9080
2038 7420 924 287 517 52 9200
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7.1. Emisja hatasu
Przedmiotem niniejszej czesci opracowania jest okreslenie warunkéw akustycznych w
Srodowisku zewnetrznym, w otoczeniu przebudowywanego odcinka drogi krajowej nr 12,

na terenie m. Leszno.

Celem przedmiotowego przedsiewziecia jest poprawa parametréw drogi i tym samym
bezpieczenstwa ruchu. W ramach zaplanowanych robét zaplanowano m.in.: wymiane
nawierzchni drogi, budowe drég serwisowych oraz budowe rond. Szczegdtowy zakres

przedsiewziecia przedstawiono w innej czesci niniejszego opracowania.

W ramach pracy:

-  przeprowadzono ocene warunkow akustycznych dla stanu docelowego, tj. po
modernizacji przedmiotowego odcinka drogi krajowej, dla prognozy ruchu 2028
roku,

- zidentyfikowano tereny wymagajace ochrony akustycznej i ustalono
dopuszczalne wartos$ci poziomu dzwieku,

- wyniki obliczen przedstawiono w postaci graficznej.

Wskazniki oceny hatasu
Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
$rodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego
lub co najwyzej na tym poziomie. Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska (tekst jednolity w Dz. U z 2013 r., poz. 1232) do ustalania i kontroli
warunkow akustycznych w srodowisku, w odniesieniu do jednej doby, zastosowanie majg
nastepujace wskazniki oceny hatasu:

—  Lpegp - rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat

czasu od godz. 6°° do godz. 22°°,
—  Laegn — rOwnowazny poziom dzwigku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat

czasu od godz. 22°° do godz. 6.

Charakterystyka otoczenia pod katem ochrony przed hatasem

Odcinek drogi krajowej nr 12 objety niniejszym opracowaniem znajduje sie w m. Leszno.
W poblizu analizowanego odcinka drogi znajduje sie zabudowa mieszkaniowa i ustugowa.
Na odcinku ul. Szybownikéw dominuje zabudowa jednorodzinna, natomiast w poblizu ulic
Jana Pawta II i Estkowskiego — zabudowa wielorodzinna. Tereny znajdujace sie w poblizu

ul. Kgkolewskiej to gtownie tereny zabudowy jednorodzinnej i szeregowej.
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Wymagania prawne - dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska okreslita zasady ochrony
Srodowiska oraz warunki korzystania z jego zasobdéw, z uwzglednieniem wymagan
zrbwnowazonego rozwoju, a w szczegdélnosci zasady ustalania warunkéw ochrony
zasobow s$rodowiska i warunkdéw wprowadzania substancji lub energii do Srodowiska.
Ochrona zasobdw s$rodowiska jest realizowana poprzez okreslenie standardéw jakosci
Srodowiska oraz kontrole ich osiggania. Standardy jakosci s$rodowiska zostaty
zrdéznicowane w zaleznosci od obszaréw isg wyrazane jako poziomy substancji lub
energii.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
$rodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego
lub co najwyzej na tym poziomie. Stan akustyczny $Srodowiska okresla sie za pomocq
wskaznikow hatasu, Laegp i Laegn, mMajacych zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkéw korzystania ze $rodowiska w odniesieniu do jednej doby, dla pory dziennej -
oznaczanej indeksem D (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6°° do godz. 22°°) oraz
pory nocnej - indeks N (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%°).
Dopuszczalne poziomy dzwieku w $rodowisku zewnetrznym okresla Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz. 112), na podstawie ktérego, dopuszczalng
wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku A, Laeqpmn, Ustala sie w zaleznosci od rodzaju

zrodta hatasu oraz sposobu zagospodarowania terenu w otoczeniu tego zrodta.

Ponizej przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A od drég i linii

kolejowych w zaleznosci od pory doby oraz funkcji terenu.

e
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Tabela 6 Dopuszczalne poziomy halasu w s$rodowisku od drég wg
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz. 112).

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Lp. Rodzaj terenu

Lpeq, p Pora dnia Leq, n PoOra nocy

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
1. 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze

2. statym lub czasowym pobytem 61 56
dzieci i mtodziezy

c) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast
4. o 68 60
powyzej 100 tys. mieszkarncow?

1 W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy,

nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

2 Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkafcdw to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
W przypadku miast, w ktorych wystepuje dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie
ona zwartq zabudowg mieszkaniowg z koncentracjq obiektéw administracyjnych,

handlowych i ustugowych

e
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Dla terendw znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 12 rozporzadzenie wprowadza nastepujace dopuszczalne wartosci
rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory dziennej, L*4¢ p Oraz pory nocnej — L¥aeq p :
e dla terenéw zabudowy wielorodzinnej:
- L*aeq p = 65 dB - dla pory dziennej,
- L*aeq v = 56 dB - dla pory nocnej.
e dla terenéw zabudowy jednorodzinnej:
- L*aeqp = 61 dB - dla pory dziennej,
- L*aeq v = 56 dB - dla pory nocnej.

Dla terenéw zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
oraz terendw domow opieki spotecznej Rozporzadzenie wprowadza nastepujace
dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A:

- L*4eqp = 61 dB - dla pory dziennej,

- L*4eqn = 56 dB - dla pory nocnej.

Parametry inwestycji wptywajace na emisje hatasu
Hatas projektowanego odcinka drogi krajowej powodowany jest przez ruch pojazdow
samochodowych. Analizowane przedsiewziecie bedzie polegato na przebudowie drogi

krajowej nr 12. Przyjete do obliczen parametry inwestycji podano ponizej.

Konstrukcja jezdni:

- nawierzchnia ulicy - bitumiczna.

Predkos¢ ruchu

Do obliczen akustycznych przyjeto projektowang predkos¢ ruchu, tj. V = 50 km/godz. -

dla pojazdow lekkich i ciezkich w porze dziennej oraz 60 km/h w porze nocnej.

Natezenie ruchu

Obliczenia wykonano dla roku 2028. Przyjete natezenie ruchu przedstawiono ponizej w

tabeli (zatozono, ze pora dzienna stanowi 90% SDR).

e
Karta informacyjna przedsiewziecia 31



Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Tabela 7 Przyjete do obliczen akustycznych natezenie ruchu pojazdow
samochodowych dla drogi krajowej nr 12 (rok prognozy 2028)

Natezenie ruchu
Pora doby
Pojazdy lekkie | Pojazdy ciezkie Razem
Odcinek I - ul. Szybownikéw
Dzien (6°°-22°) 6 345 1 485 7 830
Noc (22°° -6%) 705 165 870
tacznie 7 050 1 650 8 700
Odcinek II - Al. Jana Pawta II
Dzien (6°°-22°%) 7 193 1267 8 460
Noc (22% -6%) 799 141 940
kacznie 7 992 1 408 9 400
Odcinek III - ul. Estkowskiego, ul. Unii Europejskiej
Dzien (6°°-22°%) 6 300 540 6 840
Noc (22% -6%) 700 60 760
kacznie 7 000 600 7 600
Odcinek IV — ul. Kgkolewska
DzieA (6%°-22%) 6 607 684 7 291
Noc (22% -6%) 734 76 810
tacznie 7 341 760 8101

Metoda obliczen

Do wyznaczenia wielkosci emisji hatasu wykorzystano zalecang przez Unie Europejska do

obliczania hatasu samochodowego, tj. metode NMPB Routes 96.

W obliczeniach uwzgledniono nastepujace zjawiska elementarne towarzyszace propagacji
dzwieku:

— oddziatywanie fal akustycznych z powierzchnig ziemi,

— pochtanianie dzwieku w atmosferze (dla temperatury 10 °C i wilgotnosci 70 %),

- zjawisko dyfrakcji (ekranowanie dzwieku przez przeszkody na drodze

propagaciji).

Niepewnosé metody obliczania hatasu

Niepewnos¢ oszacowania rownowaznego poziomu dzwieku wynika z:

- doktadnosci metody obliczeniowej,
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- jakosci (doktadnosci) danych wejsciowych do obliczen,
- losowego charakteru poziomu emisji hatasu poszczegdlnych zrdodet oraz
losowego charakteru wptywu warunkéw meteorologicznych na propagacje

hatasu.

Na doktadno$¢ metod obliczeniowych wplywajg uproszczenia i ograniczenia modelu
matematycznego. Kluczowg sprawe stanowi jednak jakos$¢ danych wejsciowych, w tym
przede wszystkim liczba wydarzen akustycznych (przejazdy pojazdéw samochodowych)
oraz poziom emisji hatasu (poziom mocy akustycznej).

Ze wzgledu na wptyw warunkdéw meteorologicznych, ostatecznie niepewnos$é obliczania
réwnowaznego poziomu dzwieku zalezy od odlegtosci od zrddta hatasu. Analizujac wptyw
powyzszych czynnikdw, za normg PN-ISO 9613-2, nalezy przyja¢, ze niepewnos$c
przedstawionych tu prognoz wynosi ok.:

- +£2 dB - w zakresie do ok. 100 m,

- +3 dB - w zakresie odlegtosci powyzej 100 m.
Ocena emisji hatasu do srodowiska

W roku 2010 wykonano pomiary hatasu w wybranych punktach pomiarowych, nastepnie
na podstawie wynikow pomiardw opracowano model obliczeniowy. Przeprowadzono
proces kalibracji modelu obliczeniowego i nastepnie wykonano obliczenia (modelowanie
komputerowe) w otoczeniu rozpatrywanej Inwestycji, w celu okreslenia zasiegu
akustycznego oddziatywania trasy komunikacyjnej w stanie istniejacym. Jako metode
obliczeniowg wykorzystano metodyke obliczania mocy akustycznej oraz zasiegu
oddziatywania hatasu drogowego wymagang Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego.

Ocene klimatu akustycznego wzdtuz przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 12
przeprowadzono dla prognozy natezenia ruchu w roku 2028.

Obliczenia akustyczne przeprowadzono dla siatki punktéw obserwacji 5x5 m - w celu
okreslenia zasiegéow oddziatywania hatasu. Wszystkie obliczenie przeprowadzono na
obserwatora zlokalizowanego na wysokosci referencyjnej 4m nad poziomem terenu. Jest
to wysokos$¢ zalecana zaréwno w przypadku obliczen, jak i wykonywania pomiarow
akustycznych, m.in. w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2011 r. oW
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomdéw w Srodowisku...” oraz w
dyrektywie Unii Europejskiej 2002/49/EC “... relating to the assessment and
management of environmental noise”.

Wyniki obliczen w formie graficznej przedstawiono w postaci izolinii rdwnowaznego

poziomu dzwieku A dla pory dziennej i nocnej, o wartosci Laeqp = 65dB i Laeqp = 61dB -
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dla pory dziennej oraz Laeq,n = 56dB - dla pory nocnej (dopuszczalne poziomy dzwigku A,

ktére wyznaczajg maksymalny zasieg hatasu).

W wyniku przeprowadzonych obliczen stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu, zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy, w otoczeniu drogi (stan
istniejacy). Zasiegi oddziatywania hatasu okreslone przebiegiem izolinii Laeq,0 = 65dB oraz
Laeq,0 = 61dB siegaja odpowiednio do ok. 15 m i ok. 30 m od srodka jezdni, natomiast

zasieg hatasu w porze nocnej okreslony przebiegiem izolinii Laeq,n = 56dB siega ok. 26 m.

Inwestycja ma charakter przebudowy, stad obejmuje m.in. dziatania zmniejszajqce
ucigzliwos$¢ akustyczng DK nr 12 w Lesznie. Zmniejszenie rzeczywistej predkosci ruchu
samochoddéw prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu, szczegdlnie dla pojazdow lekkich.
Do najbardziej skutecznych metod naleza: fotoradary, progi spowalniajace, ronda,
wzniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z
nawierzchnig w innym kolorze lub innego rodzaju nawierzchni (np. z kostki brukowej).
Skuteczno$¢ poszczegolnych rozwigzan (zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy od
odlegtosci pomiedzy nimi. Jakkolwiek nie kazde z tych rozwigzan mozliwe jest do
zastosowania na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. W stanie istniejgcym ruch

okreslono jako niestabilny, przyspieszony.

Wymiana nawierzchni polegajaca na poprawie jakosci nawierzchni i likwidacji nieréwnosci
zmniejsza emisje hatasu u zrédta. Skutecznos¢ akustyczna wymiany nawierzchni zalezy
przede wszystkim od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw
samochodowych (dla pojazdow lekkich skutecznos$¢ akustyczna jest wieksza niz dla
pojazdow ciezkich). Im wieksza predkos¢ ruchu, tym ttumienie hatasu jest wieksze. W
warunkach miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu,
skutecznos$¢ akustyczna wymiany nawierzchni wynosi do 5dB. Uwzgledniajac odpowiedni
zapas (3dB) na potrzeby niniejszego opracowania zatozono zmniejszenie emisji hatasu

zwigzane z poprawg jakosci nawierzchni w wysokosci 2dB.

Obnizony poziom hatasu uzyskuje sie réwniez przez zmiane skrzyzowania na rondo.
Ronda stosuje sie w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia $redniej
predkosci. W porédwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i jego poblizu
charakteryzuje sie ‘tagodniejszymi profilami jazdy (lagodniejsze hamowanie i
przyspieszanie na dojazdach i odjazdach). W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci

ruchu samochodowego, otrzymuje sie redukcje hatasu siegajacq nawet 4 dB.
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Pomimo, ze planowana inwestycja spowoduje przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
hatasu, to w konsekwencji poprawi klimat akustyczny, gdyz zapewni spadek
rownowaznego poziomu dzwieku, zaréwno w porze dnia jak i w porze nocy dzieki
zastosowanym s$rodkom ochrony. Poziom hatasu, po zakonczeniu inwestycji, zostanie
zredukowany w zakresie od ok. 3 dB do ok. 5 dB w porze dnia oraz w porze nocy.
Wielko$¢ redukcji poziomu hatasu jest wskaznikiem poprawy jakosci klimatu
akustycznego w otoczeniu trasy, na catym jej przebiegu.

Wykonano dodatkowe obliczenia powierzchni terendéw, na ktérych poziom hatasu
przekracza wartos¢ 56 dB (wartos¢ dopuszczalna) w porze nocy, dla stanu istniejacego
oraz dla stanu prognozowanego. Obszar terenu, na ktérym poziom hatasu przekracza
wartoé¢ 56 dB w porze nocy zmniejszy sie o 0,3 km?, co stanowi okoto 40 % powierzchni,

na ktérych poziom hatasu przekracza warto$¢ 56 dB w stanie istniejacym.

e
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7.2. Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Celem opracowania jest analiza wptywu ruchu pojazdow samochodowych na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i wyznaczenie szerokosci ewentualnych stref
stezen ponadnormatywnych. Zakres opracowania
Opracowanie zagrozen dla powietrza atmosferycznego obejmuje nastepujace
zagadnienia:
e informacje o lokalizacji inwestycji, pokryciu terenu, zabudowie mieszkaniowej,
warunkach meteorologicznych oraz poziomie tta zanieczyszczen,
e dane ogdlne dotyczace parametréw technicznych przedmiotowych odcinkéw drdg
oraz prognozowanych natezen ruchu pojazdow,
e ocene stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie lokalizacji pla-
nowanej inwestycji, z wyznaczeniem szerokosci paséw, w ktorych ewentualnie

przekraczane sg i bedq stezenia dyspozycyjne.

Podstawy prawne

2.1.1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska (tj. Dz. U.
z 2013r. poz. 1232z pdézn. zm.)

2.1.2. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. z 2013 r. poz.1235)

2.1.3. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 0, poz. 1032).

2.1.4. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 0, poz. 1031)

2.1.5. Rozporzadzenie Rady Ministrédw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko (Dz. U. Nr 213,
poz. 1397),

2.1.6. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16,
poz. 87),

2.1.7. Dyrektywy Unii Europejskiej dotyczace norm emisji EUROI i EUROII
(Dyrektywa 93/59/EC) oraz EURO III i EURO 1V (Dyrektywa 98/69/EC).
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Podstawy merytoryczne

2.2.1. Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. Tom III, Dziat 10 - Ochrona przed
zanieczyszczeniami drogowymi. Instytut Badawczy Drdg i Mostow, Warszawa,
1999;

2.2.2. Program komputerowy OPERAT-FB v. 5.4.0/10 © - Ryszard Samog,

Tabela 8 Dopuszczalne normy stezen

Wartos$¢ stezen w [pg/m?3]
L.p. | Rodzaj zanieczyszczenia |jednogodzinne Srednioroczne
D, Da Ra
1 2 3 4 5
1. Pyt zawieszony PM10 280 40 30
2. Pyt zawieszony PM2,5 - 25 20
3. Dwutlenek siarki 350 20 7
4, Dwutlenek azotu 200 40 11

Opis techniczny zrédet
W modelu przyjetym do analizy jako zastepcze zrédio emisji przyjmowany jest odcinek
drogi, ktéry powinien charakteryzowac sie jednorodnoscig pod wzgledem:

e natezenia ruchu,

e Sredniej predkosci potoku,

e pochylenia niwelety,

e wielkosci wyniesienia lub zagtebienia,

e roku prognozy ruchu drogowego.
Na wielko$¢ emisji zanieczyszczen z zastepczego zrddta emisji, jakim sg analizowane
odcinki drég, maja wptyw pojedyncze zrodta emisji, ktdrymi sg poruszajgce sie pojazdy.
Ze wzgledu na réznorodnos$¢ parametréw technicznych, rézniacych poszczegdlne pojazdy
(pojemnosc silnika, rodzaj zaptonu, rodzaj stosowanego paliwa, dopuszczalne obcigzenie,
itp.), w modelu postepowania przy wyznaczaniu ucigzliwosci drogi korzysta sie z wielkosci
emisji z poszczegolnych pojedynczych Zzrodet emisji, wyznaczonych na podstawie
wytycznych.
Prognoze ruchu przyjeto dla lat 2015 - 2038, wartosci liczbowe przedstawiono
w tabeli nr 5 w punkcie 7 niniejszej karty.
Ruch w godzinie szczytu stanowi okoto 9,0 % ruchu $redniodobowego, co oznacza, ze
natezenie w godzinie szczytu jest ponad dwukrotnie wyzsze niz natezenie $rednie w dobie

w poj./h.

e
Karta informacyjna przedsiewziecia 37




Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna

Pochylenie niwelety

Z uwagi na fakt, ze pochylenie niwelety przebudowywanych odcinkéw drdg, na diuzszych
odcinkach, nie przekracza 3 %, dlatego w obliczeniach nie wprowadzono wspotczynnika

uwzgledniajgacego poprawki przy pochyleniu niwelety powyzej 3 %.

Wyniesienie nad terenem

Na drodze nie wyodrebniono odcinkéw znaczaco wyniesionych lub zagtebionych.

o Metodyka obliczen

Ocena wptywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w

rejonie drog spotyka sie z wieloma problemami, ze wzgledu na specyfike powstawania

i rozprzestrzeniania sie substancji szkodliwych. Obecnie stosowane metody, zalecane w

rozporzadzeniu w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu,

odnoszg sie do zrodet punktowych, ewentualnie do zrdédet liniowych o ustalonej

zorganizowanej emisji, ktére mozna z pewnym przyblizeniem zastgpi¢ zbiorem zrédet

punktowych. Dla ruchu kotowego charakterystyczne sg specyficzne warunki, na ktore

wptywaja:

- pojedyncze zrédta emisji, ktérymi sg pojazdy znajdujace sie w ruchu,

- emisja zanieczyszczen, odbywajgca sie z emitoréow (rury wydechowe) umieszczonych
na matej wysokosci,

- kierunek wydalania zanieczyszczen, pokrywajacy sie z kierunkiem ruchu pojazdoéw,

— zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu zanieczyszczen, powodowane przez ruch

pojazdow.

Ze wzgledu na omowiong specyfike drég, w niniejszej analizie oparto sie na modelu
obliczen emisji zanieczyszczen z pojazddw samochodowych, opracowanym przez Instytut
Badawczy Drég i Mostdédw. Stezenia maksymalne i szerokosci obszaru stezen
ponadnormatywnych obliczono zgodnie z metodykg okreslong w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, ktére
w Zataczniku 3 zawiera Referencyjne metodyki modelowania poziomow substancji w
powietrzu. Zastosowany do obliczen program OPERAT-FBv. 5.4.0/2010 ©, zostat
zatwierdzony do stosowania przez Instytut Ksztattowania Srodowiska w Warszawie
(pismo nr BA/ 147/96). W styczniu 2010 r. program ten zostat zaktualizowany, zgodnie z
wymogami ww. rozporzadzenia. Dla zmiennych zrédet liniowych, ktéorymi sg drogi, w
programie OPERAT-FB - do modelowania rozktadu stezen maksymalnych wzdtuz tych
zrédet - zastosowano metodyke CALINE 3. Metoda CALINE 3 uwzglednia wplyw na

wspotczynniki dyfuzji turbulencji powietrza, wywotane ruchem samochoddéw (w wynikach
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uwzgledniane jest mieszanie powietrza wywotane ruchem poruszajacych sie pojazdéw),
tak jak w programie i metodyce CORINAIR. Dopuszczalne wartosci stezen substancji
zanieczyszczajacych powietrze uwaza sie za dotrzymane, gdy dla pojedynczego zrddta

lub zespotu Zzrodet spetniony jest warunek: S; < D;.

Jako stezenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartosci odniesienia usredniony do
jednej godziny, bez marginesu tolerancji. Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony,
nalezy obliczy¢ czestos$¢ przekroczen stezen substancji zanieczyszczajacej w powietrzu,
odniesionych do jednej godziny, wystepujacych w ciggu roku kalendarzowego i
sprawdzi¢, czy spetniony jest warunek dopuszczalnej ilosci czestosci przekroczen.
Ponadto, nalezy sprawdzi¢ warunek dotyczacy stezen sSredniorocznych, to znaczy
sprawdzi¢, czy w kazdym punkcie siatki obliczeniowej zostat spetniony warunek:
Sa < Da.

Przy wyznaczeniu wartosci emisji zanieczyszczen skorzystano z  mozliwosci
obliczeniowych programu komputerowego OPERAT-FB, dokonujgc przeliczen emisji
z potoku poruszajgcych sie pojazdéw i zastepujac ja emisjg z zastepczych zrédet

liniowych.

o Wielkosci emisji zanieczyszczen

Przy wyznaczaniu wartosci emisji zanieczyszczen skorzystano z  mozliwosci
obliczeniowych programu komputerowego ,OPERAT-FB” v 5.4.0/2010 ©, (pkt 2.2.2),
dokonujac przeliczen emisji z potoku poruszajacych sie pojazdow i zastgpiono jg emisjg
ze zrédet liniowych. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zostata obliczona na podstawie
wskaznikéow emisji zanieczyszczen. W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdéw
wydalane sg nastepujace podstawowe zanieczyszczenia:

e tlenki azotu,

o tlenek wegla,

e weglowodory,

e pyt zawieszony.

Biorac pod uwage wielko$¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen emitowanych w wyniku
spalania paliw w poruszajacych sie pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych stezen, a
takze doswiadczenia z wczesniej wykonywanych ocen oddziatywania na $rodowisko,
w ktorych okreslano emisje spalin samochodowych, dalszej analizie poddano jedynie
stezenia tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu).

Emisja tego zanieczyszczenia decyduje o wielkosci przekroczen emisji dopuszczalnej, w
tym stezen s$redniorocznych, a tym samym o szerokosci ewentualnych obszaréw

przekroczen stezen dopuszczalnych.
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W celu wykonania obliczen z zakresu przekroczen stezen dopuszczalnych, analizowang
droge podzielono na odcinki o diugosci 100 m, na ktérych utworzono liniowe emitory
zastepcze, reprezentujgcych emisje spalin z paliwa spalonego na tym odcinku drogi.
Program, w obliczeniach, emitory liniowe zastepuje emitorami punktowymi. Maksymalne
sumaryczne stezenia jednogodzinne zanieczyszczen emitowanych z pojazdéw
samochodowych obliczono w punktach usytuowanych w osi 100 m odcinkéw
analizowanych drég.
Punkty obserwacji usytuowane byty, co metr po obu stronach rozpatrywanych drdg.
To znaczy, ze program obliczeniowy obliczat stezenia w przekrojach prostopadtych do
przebiegu drog, ktére praktycznie sg jednakowe wzdtuz drogi. Z uwagi na matg wysokos¢
punktéw emisji (rury wydechowe pojazdéw usytuowane s maksymalnie do 0,5 m nad
poziomem jezdni) usytuowanie przekroju obliczeniowego w osi odcinka 100 m jest
wystarczajace, poniewaz wplyw emisji zanieczyszczen z samochoddéw znajdujacych sie
ponad 50 m od przekroju pomiarowego jest znikomy.
Ze wzgledu na matg wysokos$¢ punktow emisji maksymalne stezenia powstajg na
poziomie ziemi i nie ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo bedg one zawsze
mniejsze niz na poziomie ziemi.
Wydruki rozktadu stezen maksymalnych (jednogodzinnych i $redniorocznych)
przedstawiajg wyniki w przekroju prostopadtym do osi drogi.
Do obliczeh emisji postuzono sie dopuszczalnymi wskaznikami emisji z silnikédw pojazdéw
samochodowych obowigzujgcymi w Unii Europejskiej zamieszczonymi miedzy innymi
w Internecie na stronie Wikipedii pod hastem ,European emission standards”. Wskazniki
te zawarte sq w Dyrektywie 93/59/EC (normy EURO I i EURO II) oraz w Dyrektywie
98/69/EC (normy EURO III, EURO IV i EURO V). Okresy obowigzywania poszczegdlnych
norm sg nastepujace:
o norma EURO I od 1992 r. dla samochoddéw osobowych,

od 10. 1994 r. dla samochoddéw dostawczych,

od 1992 r. dla samochoddw ciezarowych,
o norma EURO II od 1996 r. dla samochoddéw osobowych,

od 1998 r. dla samochodéw dostawczych,

od 10. 1998 r. dla samochodéw ciezarowych,
o norma EURO III od 2000 r. dla samochoddéw osobowych,

od 2000 r. dla samochodéw dostawczych,

od 10. 2000 r. dla samochodéw ciezarowych,
. norma EURO IV od 2005 r. dla samochodéw osobowych,

od 2005 r. dla samochodéw dostawczych,

od 10. 2005 r. dla samochoddw ciezarowych

° norma EURO V od 2009 r. dla samochoddéw osobowych,
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od 2010 r. dla samochoddéw dostawczych,
od 10. 2008 r. dla samochodéw ciezarowych
Do obliczen ucigzliwosci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszaréw stezen
ponadnormatywnych wzdtuz istniejgcych, przebudowywanych i projektowanych odcinkéow
drég- przyjeto nastepujace zatozenia:
» Pojazdy z silnikami Diesla stanowig:
e 15 % wsréd samochoddéw osobowych,
e 60 % wsrdd samochodéw dostawczych,

e 100 % wsréd samochodéw ciezarowych.

» Struktura ruchu w roku 2020 (wg wytycznych GDDKIiA):
- wsérod samochodoéw osobowych 28,9 % normy EURO V (2009 r.)
30,8 % normy EURO IV (2005 r.)
40,3 % normy EURO III (2000 r.)
- wsérod samochodow dostawczych 50,0 % normy EURO V (2010 r.)
38,5 % normy EURO IV (2005 r.)
11,5 % normy EURO III (2000 r.)
- wsérod samochoddéw ciezarowych 51,6 % normy EURO V (2008 r.)
38,7 % normy EURO IV (2005 r.)
9,7 % normy EURO III (2005 r.)

» Struktura ruchu w roku 2030 (wg wytycznych GDDKIiA):
wsrod samochoddw osobowych 63,6 % normy EURO V (2009 r.)
36,4 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO III (2000 r.)
wsrod samochodéw dostawczych 100,0 % normy EURO V (2010 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0 % normy EURO III (2000 r.)
wsréd samochoddéw ciezarowych 100,0 % normy EURO V (2008 r.)
0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO III (2005 r.)

Takie zalozenie ma uzasadnienie w fakcie, ze obecnie kupowane w Polsce pojazdy
samochodowe pochodzg ze s$wiatowych koncerndw motoryzacyjnych, produkujacych
pojazdy na wszystkie rynki Swiata, w tym zaréwno na rynek Unii Europejskiej, jak i do
Polski.

Obliczone wediug powyzszych zatozen wielkosci emisji tlenkow azotu, przypadajace na
kazde 100 m analizowanych odcinkéw drdég, podano w ponizszych tabelach. Do obliczen
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rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen na poszczegdlnych odcinkach analizowanych drég
przyjeto liniowe emitory zastepcze.

Charakterystyka emitorow przedstawiata sie nastepujgco:

e wysokos$¢ emitora H = 0,5 m,

e Srednica wylotowa D = 0,05 m,

e rodzaj wylotu poziomy.

Z uwagi na maty zasieg oddziatywania emitowanych spalin, do obliczen, dla
poszczegolnych odcinkdéw drog przyjeto jeden wspétczynnik aerodynamicznej szorstkosci
terenu rowny:

Z,=0,4m tak jak dla zarosli,

Tabela 9 Wielkos¢ emisji tlenkéw azotu, przypadajaca na 100 m biezacych
analizowanych odcinkéw drég dla roku 2020 i roku 2030

Emisja NOy, na 100-metrowy
Nr odcinka
[kg/godz.]
1 2

Rok 2020
DK 12 0,38

Rok 2030
DK 12 0,54

Tabela 10 Wielko$¢ emisji wszystkich podstawowych zanieczyszczen,
przypadajaca na 100 m biezacych analizowanych odcinkow drég dla roku 2020
i roku 2030

Emisja wszystkich zanieczyszczen
Nr odcinka na 100-metrowy odcinek drogi
[kg/godz.]
1 2

Rok 2020
DK 12 0.59

Rok 2030
DK 12 0.76

Stezenie maksymalne tlenkéw azotu sg na poziomie 35% wartosci dopuszczalnej i sg one

jedynym zanieczyszczenie, ktére wprowadzone do powietrza powoduje przekroczenia
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10% dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu albo 10% wartosci odniesienia

odniesionych do godziny.

Monitoring zanieczyszczen powietrza atmosferycznego

Art. 175 ustawy ,Prawo ochrony s$rodowiska” nakfada na zarzadzajacego drogg
obowigzek okresowych pomiarow pozioméw w Srodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacjg. Jednoczesnie w art. 176 ww. ustawy mowi
sie, ze ,minister wilasciwy do spraw S$rodowiska okresli ... wymagania w zakresie

4

prowadzenia pomiardw ...” oraz ,zostang ustalone przypadki, w ktérych w zwigzku z

eksploatacjg drdg, ... wymagane s3:

- ciggte pomiary poziomdw wskazanych substancji lub energii w srodowisku,

— okresowe pomiary poziomow wskazanych substancji lub energii w srodowisku,

- referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,

-~ kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych,

-~ sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiaréw.”

Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 r. rozporzadzenie w sprawie rodzajow
wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym
organom ochrony $rodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezentacji, a w dniu 16
czerwca 2011 r. — rozporzadzenie w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego drogg, linig
kolejowaq, linig tramwajowgq, lotniskiem lub portem.

Zadne z obu wymienionych rozporzadzen nie nakfada na zarzadzajacego drogami
koniecznosci wykonywania oraz przekazywania pomiardw emisji zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego i nie okresla rowniez referencyjnych metodyk wykonywania
pomiardw i kryteridw lokalizacji punktéw pomiarowych emisji zanieczyszczen w powietrzu

atmosferycznym w poblizu drég.

Whnioski koncowe

Z punktu widzenia ochrony atmosfery droga stanowi liniowe Zrédto emisji zanieczyszczen
powietrza, nazywanych umownie ,zanieczyszczeniami komunikacyjnymi". Inwestycja
polega na modernizacji nawierzchni trasy istniejacej, nie zmienia dtugosci trasy, nie
zmienia przebiegu drogi i nie zmienia prognozowanego natezenia ruchu - w sensie
bezposrednim nie wptywa zatem na zmiany wielkoSci emisji ,zanieczyszczen
komunikacyjnych", jednoczesnie za$ realizacja inwestycji spowoduje polepszenie jakosci
nawierzchni i uptynnienie ruchu - spalanie paliwa prowadzone bedzie na wyzszych

biegach w warunkach stabilnej pracy silnika, w sposdb posredni spowoduje zatem
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zmniejszenie emisji zanieczyszczen w stosunku do stanu istniejacego - w odniesieniu do

pojedynczego pojazdu (pomijajac prognozowany wzrost natezenia ruchu).

7.3. Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

W zakresie oddziatywania eksploatacji drog na wody, istotne znaczenie ma jakos¢
odprowadzanych z drdg wod opadowych i roztopowych  Podstawowymi
zanieczyszczeniami wnoszonym z opadami sq: zawiesiny, substancje ropopochodne

(weglowodory alifatyczne, aromatyczne i WWA), metale ciezkie oraz chlorki.

Wielkosci emisji sq bardzo zmienne w czasie i zalezg od szeregu czynnikow, jak: rodzaj
sptywow (deszcz, sptywy roztopowe, $nieg), typ drogi, natezenie ruchu, rodzaj
zagospodarowania terenu (zurbanizowany, niezurbanizowany), sposéb zwalczania
Sliskosci zimowej.

Najwieksze tadunki zanieczyszczen wnoszone sg ze sptywami roztopowymi, zwiaszcza po
dtugim okresie zalegania $niegu oraz w tzw. pierwszej fali sptywu opadowego (po diugim

okresie bezdeszczowym).

Przy normalnej eksploatacji najistotniejszym zanieczyszczeniem sg zawiesiny, wraz z
ktérymi wnoszone sg metale ciezkie. Zawiesiny stanowig zagrozenie przede wszystkim
dla jakosci wéd powierzchniowych. Jednakze mogg by¢ zagrozeniem dla nieizolowanych

od powierzchni wod podziemnych.

Warunki gruntowo - wodne w rejonie DK 12 sg niekorzystne. Leszno znajduje sie bowiem
w obszarze wysokiej ochrony GZWP nr 307 Sandr Leszno. Ponadto wody gruntowe
wystepujgq ptytko i nie sg izolowane od powierzchni W ramach DK12 planowane jest
miedzy innymi dobudowanie kanalizacji deszczowej tak, by cata DK 12 w ramach miasta
odwaniana byta za pomoca kanalizacji deszczowej. Takie rozwigzanie w znacznym
stopniu eliminuje mozliwo$¢ skazenia wdéd podziemnych przez zanieczyszczenia

komunikacyjne wnoszone wraz z opadami.

Zgodnie informacjami przedstawionymi w Podreczniku dobrych praktyk wykonywania
opracowan S$rodowiskowych dla drog krajowych fBiuro Ekspertyz i Projektéw
Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM" Sp. z o0.0., Krakow, 2008) liczne badania
jakosci wéd opadowych odprowadzonych z drog krajowych wskazujg, ze zawartosci
substancji ropopochodnych w opadach odprowadzanych z drdég przy normalnej

eksploatacji sq znacznie nizsze niz stezenia dopuszczalne tj. 15 mg/dm3.

Takze zawartosci zawiesin wyliczone z ogdlnie przyjetymi normami sa zazwyczaj

zawyzone.
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Natomiast istotnym zanieczyszczeniem, ale o charakterze okresowym, sg chlorki
wnoszone w czasie zwalczania Sliskosci na drogach. Poza ograniczeniami w stosowaniu

nie ma jednak skutecznych sposobow minimalizowania emisji chlorkéw.

Wody odpadowe i roztopowe zbierane kanalizacja deszczowa z DK 12 bedag
odprowadzane do S$rodowiska: wod (Rowu Strzyzewickiego) i ziemi (réw melioracji
szczegbtowej ,SW") zgodnie z pozwoleniami wodnoprawnymi. Stezenia wskaznikéw
zanieczyszczen nie mogq przekracza¢ w odprowadzanych wodach opadowych i

roztopowych wartosci:
- zawiesina ogdlna - 100 mg/I,
- weglowodory ropopochodne - 15 mg/I.

Nalezy zaznaczy¢, ze w ramach Programu zagospodarowania wod opadowych i rozwoju
kanalizacji deszczowej dla miasta Leszna sg obecnie realizowane urzadzenia techniczne

stuzgce do oczyszczania sciekow deszczowych.

Okreslone w Planie Gospodarowania wodami dla obszaru dorzecza Odry (M.P. 2011 nr 40
poz. 451) cele srodowiskowe dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych zostaty oparte
na wartosciach granicznych  poszczegélnych  wskaznikow  fizyko-chemicznych,
biologicznych i  hydromorfologicznych, okreslajacych stan  ekologiczny  wod
powierzchniowych oraz wskaznikédw chemicznych $wiadczacych o stanie chemicznym
wody, odpowiadajacych warunkom osiggniecia przez te wody co najmniej dobrego stanu
(dla czesci wdéd uznanych za naturalne) oraz dobrego lub powyzej dobrego potencjatu
(dla czesci wod uznanych za silnie zmienione, badz sztuczne). Wartosci tych wskaznikow
okreslone sg w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych (Dz. U. z 2008 r., Nr
162, poz. 1008), rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 22 lipca 2009 r. w sprawie
klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego
jednolitych czesci wod powierzchniowych (Dz. U. z 2009 Nr 122 poz. 1018). Cele
$Srodowiskowe dla jednolitych czesci wéd podziemnych zostaty okreslone na podstawie
stanu chemicznego i iloSciowego w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
23 lipca 2008 r. w sprawie kryteridw i sposobu oceny stanu wod podziemnych (Dz. U. z
2008 r. Nr 143 poz. 896).

W zakresie potencjalnego wptywu inwestycji znajduje sie JCWP Row Strzyzewicki o
kodzie PLRW600017148849. Zgodnie z informacjami przedstawionymi w rozdziale 5.2.
Wody powierzchniowe JCWP Row Strzyzewicki jest zagrozona nieosigqgnieciem celdw
srodowiskowych. Stan JCWP jest zty. Niezagrozone natomiast jest osiggniecie celéw
$rodowiskowych dla JCWPd nr 74, w granicach ktorej zlokalizowana jest planowana

inwestycja.
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Zgodnie z powyzej przedstawionymi informacjami planowana inwestycja przyczyni¢ sie
bedzie do poprawy jakosci wéd w granicach JCWP Rowu Strzyzewickiego i ochrony wéd
podziemnych w granicach JCWPd nr 74. Zapewniony bedzie odbiér catosci wadd
opadowych i roztopowych z powierzchni zanieczyszczonej DK 12. Realizowana jest
rowniez, zgodnie Programem zagospodarowania wéd opadowych i rozwoju kanalizacji
deszczowej dla miasta Leszna budowa urzadzen do oczyszczania wdéd opadowych
zbieranych kanalizacjq deszczowa z terenu miasta Leszna.

Podsumowujac nalezy przyjac, ze inwestycja nie bedzie stanowita zagrozenia dla celéw
Srodowiskowych okreslonych w Planie gospodarowania wodami dla obszaru dorzecza
Odry.

7.4. Ilosc¢ i sposob odprowadzania sciekéw socjalno - bytowych

Jedynie na etapie budowy powstawac bedg Scieki bytowo-gospodarcze. Poniewaz zrodta
tych $ciekdw wystgpia okresowo, dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem wod
powierzchniowych i gruntowych nalezy zainstalowa¢ na placach budowy przenosne

sanitariaty.

7.5. Ilosc i sposob odprowadzania sciekow technologicznych

Nie wystepuja.

7.6. Rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postepowania z odpadami
W przypadku analizowanej inwestycji gospodarka odpadami realizowana bedzie zaréwno

na etapie budowy jak i eksploatacji drogi.

a) Faza realizadji

Na terenie przewidzianym pod inwestycje konieczne jest przeprowadzenie nastepujacych
prac, ktére bedg zrédtem odpaddéw:

* prac ziemnych,

* rozbidérki nawierzchni bitumicznej drég istniejacych,

* wycinki drzew i krzewéw.

W czasie prac powstang gtdwnie odpady z grupy 17 tj. odpady z budowy, remontow i

demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej.

Czes¢ odpaddw zostanie wykorzystana na miejscu budowy. Dotyczy to:
* humusu, ktory zostanie wykorzystany do humusowania skarp, rowow i

urzadzania terendw zieleni,
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* gruntéow z wykopdw, ktére - jesli spetniajg wymagania granulometryczne -

w catosci bedg wbudowane w nasypy.

W czasie prowadzenia prac budowlanych na terenie zaplecza (placu) budowy powstanie
rowniez pewna ilo$¢ odpadéw komunalnych, powstajgcych w wyniku obstugi socjalno-
bytowej pracownikdw na terenie budowy. Odpady komunalne bedg sukcesywnie
odbierane przez wyspecjalizowane przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej

umowy.

b) Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji powstajaca ilo$¢ odpaddéw to odpady z remontdéw i przebudowy
drég w ilosci do 5000 Mg/rok (kod 17 01 81), Odpady z czyszczenia ulic i placow w ilosci
do 1000 Mg/rok (kod: 20 03 03), Odpady ze studzienek kanalizacyjnych w ilosci do
1000 Mg/rok (kod: 20 03 06)

Wytworcami powyzej wymienionych odpadéw bedg firmy prowadzace prace serwisowe w
obrebie DK 12.

8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko
Ze wzgledu na duzg odlegto$¢ od granic panstwa i lokalne oddziatywanie inwestycji, realizacja
inwestycji oraz pdzniejsza jej eksploatacja nie bedzie wigzata sie z transgranicznym oddziatywaniem

na $rodowisko.
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9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z poézZniejszymi
zmianami) znajdujgce sie w zasiegu znaczacego oddziatlywania
przedsiewziecia

W zasiegu potencjalnego oddziatywania instalacji brak obszaréw parkéw narodowych oraz terendw
sieci NATURA 2000. Najblizsze, planowanej inwestycji, chronione z mocy ustawy z dnia 16.04.2004r. o
ochronie przyrody obiekty przyrodnicze znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania DK nr 12 w
granicach miasta Leszna. Planowana inwestycja nie sgsiaduje réwniez z obiektami wpisanymi do
rejestru zabytkdw wojewddztwa wielkopolskiego. Jak wynika z przeprowadzonych obliczen
rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza brak przekroczen wartosci dopuszczalnych w powietrzu
atmosferycznym dla wszystkich rozpatrywanych zanieczyszczen. Standardy jakosci powietrza ustalone

ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi sg zachowane.

W zwigzku z powyzszym nalezy stwierdzi¢, ze funkcjonowanie DK nr 12 po realizacji inwestycji nie
bedzie wptywaé niekorzystnie poprzez emisje zanieczyszczen do powietrza na chronione obiekty
przyrodnicze, w tym obszary Natura 2000 - nawet gdyby znajdowaty sie one w zasiegu analizowanej

trasy komunikacyjnej.
Uwzgledniajac:
- lokalizacje inwestycji poza obszarami chronionymi z mocy ustawy o ochronie przyrody, w tym

obszarami Natura 2000,

- przedstawione powyzej wyniki obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza - brak
przekroczen wartosci dopuszczalnych (dla obszaréw NATURA 2000 brak osobnych norm czystosci
powietrza),

stwierdza sie, ze planowane przedsiewziecie nie bedzie negatywnie wptywac na gatunki i siedliska,
wystepujgce na wyzej wymienionych obszarach chronionych, w tym obszarach sieci Natura 2000.
Realizacja inwestycji nie bedzie stanowita zagrozenia dla naturalnych siedlisk i/lub gatunkéw o
znaczeniu wspolnotowym, w tym priorytetowych, zgodnie z Dyrektywami Rady: 92/43/EWG o
ochronie naturalnych siedlisk oraz dziko zyjgcej fauny i flory (,Dyrektywa Siedliskowa"), 79/409/EWG
o ochronie dziko zyjgcych ptakéw (,Dyrektywa Ptasia") oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 16 maja 2005r. w sprawie typéw siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roélin i
zwierzat, wymagajgcych ochrony w formie wyznaczania obszarow Natura 2000 (Dz. U. Nr94 poz.
795).

W Swietle przytoczonych powyzej wynikdw obliczen, nalezy stwierdzi¢, ze emisja zanieczyszczen nie
bedzie stanowita zagrozenia dla obiektow zabytkowych - nawet gdyby znajdowaty sie one w zasiegu

analizowanej trasy komunikacyjnej.
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10. Spis zalgcznikow

Zatgcznik 1 Mapa ewidencyjna

Zatgcznik 2 Zasieg oddziatywania inwestycji

Zatgcznik 3 Wypisy z rejestru gruntow
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Zatgcznik 2 Zasieg oddziatywania inwestycji
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Zatgcznik 3 Wypis z rejestru gruntow
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