Zatacznik 5 Plan Mobilnosci Miejskiej dla miasta Leszna

Plan Mobilnosci Miejskiej to plan stworzony celem zaspokojenia potrzeb mobilnosci ludzi oraz
gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia. Opiera sie on na istniejacych
praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny.
Stanowi uzupetnienie w stosunku do istniejacych strategii miejskich i charakteryzuje sie
odmiennym spojrzeniem na sposob planowania.

W ponizszej tabeli przedstawiono zmiany w stosunku do tradycyjnego sposobu planowania
transportu.

Tabela 1 Poréwnanie Tradycyjnego Planowania Transportu do Planowania Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej [Zrédto:
Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, Komisja Europejska]

VIR E e SEESIE Bl A imnE e Planowanie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

transportu
Skoncentrowanie na ruchu Skoncentrowanie na ludziach
Podstawowe cele: Dostepnosc i jakosc zycia, zrownowazenie,
Podstawowe cele: ptynnosc i predkosé ruchu jakosc gospodarki, rownosc spoteczna, zdrowie oraz jakos¢
srodowiska
Zbilansowany rozwdj wszystkich wtasciwych srodkow transportu
Skoncentrowanie na srodkach transportu i przejscie w kierunku bardziej ekologicznych i zrownowazonych

srodkow transportu

Zintegrowany zestaw dziatan dla osiagniecia efektywnych

Skoncentrowanie na infrastrukturze : ,
kosztowo rozwiazan

Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spojny

Sektorowy dokument planistyczny i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki rozwoju

Krétko- i érednioterminowy Kréotko- i sredniookresowy plan wpisany w dtugoterminowa wizje

i strategie
W odniesieniu do granic administracyjnych Powiazanie z obszarem funkqo;raalgym bazujacym na dojazdach do
Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Planowanie z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem

Planowanie przez ekspertow przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby wyciagania
wnioskow i poprawy procesu

Ograniczona ocena wptywu

Plan Mobilnosci Miejskiej dla miasta Leszna ma stuzy¢ skutecznemu planowaniu i wdrazaniu dziatan
zwiazanych z mobilnoscia, majacych na celu poprawe jakosci zycia mieszkancow miasta przy
poszanowaniu zasady zrownowazonego rozwoju.

Plan sporzadzony zostat w oparciu o opracowanie Komisji Europejskiej pt. ,,Wytyczne. Opracowanie
i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej”. Dokument zachowuje spdjnosé
z dokumentami strategicznymi wyzszego szczebla (wspolnotowymi, krajowymi, regionalnymi) oraz
dokumentami bedacymi na etapie projektowania.

Plan Mobilnosci Miejskiej dla miasta Leszna zawiera elementy zwiazane z:

. Transportem publicznym;
. Transportem prywatnym;
. Polityka parkingowa;

. Strefami ruchu pieszych;

e  Transportem rowerowym;

e  Transportem towarowym.
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ZARYS METODOLOGICZNY

Analiza dokumentdw zwigzanych z mobilnoscia.

Analizie poddane zostaty m. in. nastepujace dokumenty:

Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej;

dane statystyczne GUS (w tym pochodzace z Banku Danych Lokalnych);

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku);

Strategia Rozwoju Kraju 2020;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025;

Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do 2020 roku;

Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej;

Studium rozwoju zréwnowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Leszczynskiej;

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Leszna na lata
2014-2020.

PARTYCYPACJA SPOLECZNA

Ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, konsultacje spoteczne stanowig jego
istotny element. Plan Mobilnosci Miejskiej skupia sie na potrzebach mieszkancow w zakresie
mobilnosci. Na potrzebe opracowania dokumentu sporzadzono ankietyzacje, majaca na celu
zbadanie potrzeb oraz poznanie propozycji spoteczenstwa na rozwigzanie kwestii
problemowych w miescie.

W trakcie procesu ankietyzacji zebrano informacje od 174 mieszkancow. W ankiecie pytano m. in.
o informacje o wypetniajacym (przynaleznos¢ do grupy zawodowej, przedziat wiekowy czy ptec),
sposob podrozowania w miescie, problemy napotykane podczas podrozy transportem publicznym,
a takze pomysty na poprawe systemu transportowego w miescie.

Wsrod partycypujacych w przeprowadzonych konsultacjach zdecydowana wiekszos¢ to pracujacy,
duza grupe stanowia takze uczniowie i studenci. W wiekszosci bioracy udziat w ankietyzacji to
mezczyzni, nalezg do grupy wiekowej 26-40 lat.

M uczeni / student
M pracujacy
i niepracujacy

M emeryt / rencista

Rysunek 1 Udziat grup zawodowych wsrod ankietyzowanych mieszkaricow miasta Leszna [Zrodfo: ankietyzacja, analizy wtasne]
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M ponizej 20 lat
H20-25lat
M 26-40 lat
HA41-65 lat

M powyzej 65 lat

Rysunek 2 Struktura wiekowa ankietyzowanych mieszkaricow miasta Leszna [Zrodfo: ankietyzacja, analizy wtasne]

M kobieta

E meiczyzna

Rysunek 3 Plec ankietyzowanych mieszkaricow miasta Leszna [Zrodfo: ankietyzacja, analizy witasne]

Podczas badania zbierano takze informacje dotyczace sposobu podrézowania na krétkich (do 3 km),
srednich (3-5 km) oraz dtugich dystansach (powyzej 5 km). Ogdlnie najwieksza popularnoscia ciesza sie
samochody prywatne (31,3% w przypadku podrozy do 3 km, 49,2% dla podrozy od 3 do 5 km oraz 58,5%
w przypadku podrozy powyzej 5 km). Ponadto na krotkich dystansach wiele osob podrozuje pieszo czy
tez rowerem. Jedynie ok. 15% wybiera transport publiczny. Rowniez w przypadku podrézy na srednich
dystansach wiele osob podrozuje rowerem (19,6%), a nawet pieszo (9%). Wraz ze zwiekszeniem
dystansu rosnie rola komunikacji publicznej - transport autobusami miejskimi wybiera odpowiednio
14,6%, 20,1% oraz 19% mieszkancow.
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1,6%

M samochdd prywatny
M autobus miejski

i bus

i rower

M pieszo

M inny

0,5%

Rysunek 4 Sposob podrozowania do 3 km [Zrodfo: ankietyzacja, analizy wiasne]

2,1%

M samochod prywatny
M autobus miejski

M rower

M pieszo

M inny

Rysunek 5 Sposob podrézowania od 3 do 5 km [Zrodfo: ankietyzacja, analizy wiasne]
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3,1% 1%

H samochod prywatny

M autobus miejski

1,5%
0,5% i bus
M autobus regionalny
M rower
M pieszo
M inny

Rysunek 6 Sposob podrozowania powyZzej 5 km [Zrodfo: ankietyzacja, analizy wiasne]

Wiekszos¢ mieszkancow podrozuje do pracy na niewielka odlegtos¢ (do 5 km). Jedynie 8% musi
pokonac znaczng odlegtosc - powyzej 15 km.

M nie pracuje
<5 km
Mod 5do 15 km

M>15km

Rysunek 7 Odlegtosc od miejsca pracy [Zrodfo: ankietyzacja, analizy wtasne]

Mieszkancy najczesciej podrézuja w celach zarobkowych. Jako najczestszy cel podrdzy wskazano prace
- w ponad potowie przypadkéw. W mniejszym stopniu mieszkancy podrozuja w celach naukowych,
handlowych, zdrowotnych czy prywatnych.
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M praca

M nauka

i handel

M zdrowie

M kultura

M sprawy urzedowe
i wizyty prywatne

M inny

Rysunek 8 Najczestszy cel podroZy mieszkaricow Leszna [Zrodfo: ankietyzacia, analizy wtasne]

Podczas ankietyzacji sprawdzano takze preferencje podrozujacych. Najchetniej wybieranym srodkiem
transportu jest samochod. Posrod powodow wyboru tego srodka transportu wskazywano najczesciej:
oszczednos¢ czasu, wygode czy nieodpowiednia oferte komunikacji zbiorowej. Transport miejski
posrod mieszkancow preferuje jedynie ok. 20% ankietowanych.

3,2%

M samochod prywatny
M transport miejski

u kolej

M rower

M inny

Rysunek 9 Preferowany srodek transportu mieszkaricow Leszna [Zrodto: ankietyzacja, analizy wiasne]
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Rysunek 10 Powody podroZzowania samochodem prywatnym mieszkaricow Leszna [Zrodfo: ankietyzacia, analizy wiasne]

W ankiecie pytano réwniez o potrzeby zmian dotyczacych transportu publicznego. Na pytanie co
powinno ulec poprawie, aby zacheci¢ do zmiany podrézowania z samochodu na komunikacje miejska
znaczna liczba mieszkancow wskazata czestosc kursowania, a takze czas podrozy oraz koszt biletu.
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Rysunek 11 Cechy komunikacji publicznej, ktore powinny ulec poprawie, aby zachecic do korzystania z komunikacji publicznej na
terenie Leszna [Zrodfo: ankietyzacja, analizy wiasne]

Wiekszos¢ ankietyzowanych wskazuje, ze zdecydowatoby sie na zmiane srodka transportu na rower,
gdyby poprawie ulegta infrastruktura na terenie miasta. Az blisko potowa respondentow zdecydowanie
deklaruje taka zmiane. Jest to sygnat, iz nalezy inwestowa¢ w te gataz, moze to spowodowac
pozytywne zmiany w systemie transportowym miasta.

M zdecydowanie tak
Eraczejtak
i nie wiem
HEraczej nie

M zdecydowanie nie

Rysunek 12 Deklaracja korzystania z transportu rowerowego w przypadku poprawy infrastruktury miasta [Zrodfo. ankietyzacja,
analizy wtasnej
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PRZEGLAD ISTNIEJACYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

DOKUMENTY LOKALNE

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Leszna na lata 2014-2020

Gtownym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) byto zaplanowanie na lata 2014-2020 ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Leszna i gmin sasiednich
(z ktorymi wtadze Leszna - jako organizator transportu - podpisaty porozumienia w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego lub takie porozumienia zamierzaja podpisac). Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategia zrownowazonego
rozwoju transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji
indywidualnej.

W ramach przyjetej w planie strategii zrownowazonego rozwoju podstawowe znaczenie ma dazenie
do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze
Leszna i gmin osciennych.

Cele szczegotowe obejmuja:

¢ zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

o zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

e okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

o okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu;
¢ ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

e okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;

¢ organizacje systemu informacji dla pasazerow.

Studium rozwoju zrownowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej

Studium rozwoju zrownowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej
zostato przygotowane w celu realizacji ponadlokalnych, wspolnych dziatan ukierunkowanych na
stworzenie zrownowazonego transportu. W dokumencie tym wskazano nastepujace kierunki rozwoju
Aglomeracji Leszczynskiej w zakresie zrownowazonego rozwoju:

Wizja
Aglomeracja Leszczynska to miejsce przyjazne dla ludzi i biznesu o wysokiej jakosci i spojnosci

systemu transportowego. To miejsce sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie towarow i osob -
indywidualnie badz zbiorowo, z dogodnym dostepem do pracy, ustug i turystyki.

Misja
Jednostki samorzadu terytorialnego tworzace Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Leszczynskiej

podejmuja wspdlne, konsekwentne i state dziatania majace na celu zapewnienia warunkéw do
stabilnego zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego.
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DOKUMENTY REGIONALNE

Strategia rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do roku 2020

Strategia rozwoju wojewoddztwa wielkopolskiego do roku 2020 roku podkresla wage, jaka maja
zagadnienia rozwoju systemu transportowego dla ogdlnego rozwoju wojewodztwa. Jako cel
strategiczny odnosnie transportu przyjeto poprawe dostepnosci spojnosci komunikacyjnej regionu.

Jednym z podstawowych warunkdéw wzmacniania konkurencyjnosci regionu jest jego dostepnosc
komunikacyjna oraz spojnos¢ wewnetrzna. Niezbednym dziataniem w tym zakresie powinno byc
poprawianie jakosci potaczen z gtownymi korytarzami transportowymi, miedzy Poznaniem
a osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi w celu aktywizacji i wykorzystania ich
potencjatow. Wraz z modernizacjg drog konieczna jest takze modernizacja transportu w kierunku
jego inteligentnego, bardziej przyjaznego srodowisku, charakteru. Modernizacja infrastruktury
transportowej przyniesie efekty, jesli rownoczesnie podejmowane beda zintegrowane dziatania
w pozostatych obszarach. Rozwoj systemu Infrastruktury transportowej Wielkopolski w coraz
wiekszym stopniu bedzie zaleze¢ takze od integracji w funkcjonalng catos¢, a nie tylko od
zageszczania w przestrzeni spotecznej i geograficznej. Wazna jest takze zmiana proporcji miedzy
poszczegolnymi rodzajami transportu - wzrost transportu zbiorowego zamiast indywidualnego, wzrost
udziatu transportu szynowego zamiast drogowego, a takze wzgledne zwiekszenie roli transportu
lotniczego oraz wodnego.

Cel strategiczny Poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu zostanie osiagnieta poprzez realizacje
nastepujacych celow operacyjnych:

¢ cel 1.1 zwiekszenie spojnosci sieci drogowej

e cel 1.2 wzrost réznorodnosci oraz upowszechnianie efektywnych form transportu
o cel 1.4 lepsze wykorzystanie drog wodnych

¢ cel 1.5 rozwdj transportu zbiorowego

e cel 1.6 rozwoj komunikacji lotniczej

Cel operacyjny zwiekszenie spojnosci sieci drogowej - powinien byc¢ realizowany przez nastepujace
kierunki dziatan:

e Modernizacja podstawowej sieci drogowej, budowa nowych odcinkéw tworzacych
i organizujacych system oraz scalajacych i wigzacych go z systemami zewnetrznymi.

e Wzmocnienie lokalnej sieci drog, szczegdlnie na obszarach o najnizszej dostepnosci
transportowej do osrodka wojewddzkiego.

e Modernizacja i rozwoj systeméw drogowych wraz z budowa obwodnic, w tym obwodnic
srodmiejskich.

e Poprawa bezpieczenstwa na drogach poprzez przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz
wsparcie podmiotow dziatajacych w strefie ratownictwa drogowego.

¢ Budowa spojnego systemu drog rowerowych i infrastruktury im towarzyszacej.

e Upowszechnianie zasady inwestowania w drogi przed zabudowa terenu.

e Podejmowanie inicjatyw, dziatan lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej polityki
transportowej w zakresie transportu drogowego, i wynikajacych z niej inwestycji do potrzeb
Wielkopolski.

Cel operacyjny Wzrost roznorodnosci oraz upowszechnianie efektywnych form transportu - powinien
by¢ realizowany przez nastepujace kierunki dziatan:

e Wsparcie rozwoju transportu multimodalnego.

e Rozwdj systemow zarzadzania i sterowania ruchem (ITS).
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Rozwoj telematyki integrujacej transport oraz jego Uzytkownikow.

Rozwoj intermodalnego systemu logistycznego regionu, a takze wsparcie logistyki, jako
efektywnego narzedzia zarzadzania przeptywem towarow.

Rozwoj systemow zarzadzania transportem publicznym.

Promocja innowacyjnych i ekologicznych paliw, a takze promowanie ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdow drogowych.

Wspieranie dziatan na rzecz zabezpieczenie terendw oraz prowadzenia prac
przygotowawczych dla funkcjonowania Kolei Duzych Predkosci.

Podejmowanie inicjatyw, dziatan lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej polityki
inwestycyjnej na liniach kolejowych do potrzeb Wielkopolski.

Cel operacyjny Rozwoj transportu zbiorowego - powinien by¢ realizowany przez nastepujace kierunki

dziatan:

Preferencje dla transportu szynowego.

Modernizacja regionalnej sieci kolejowej oraz wzmocnienie jej integracji z pozostatymi
srodkami komunikacji zbiorowej.

Modernizacja systemu regionalnych przewozow pasazerskich.

Promocja transportu zbiorowego w miastach przez tworzenie utatwien dla transportu
zbiorowego (budowa parkingdw ,,park and ride”, ,kiss and ride”, ,,park and bike” itp.).

Rozwo6j i promocja kolei metropolitalnej - zwiekszenie czestotliwosci i skrocenie czasu
przejazdéw, rozbudowa sieci przystankow i punktow przesiadkowych.

Zintegrowanie systemow taryfowo - biletowych.
Promocja ekologicznych form transportu zbiorowego.

Upowszechnienie i wdrozenie zasady inwestowania w systemy transportu przed inwestycjami
w zabudowe.

Podejmowanie inicjatyw, dziatan lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej polityki
transportowej, w zakresie transportu zbiorowego, i wynikajacych z niej inwestycji do
potrzeb Wielkopolski.

DOKUMENTY KRAJOWE

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju to dokument strategiczny, okreslajacy cele i priorytety rozwoju
spoteczno-gospodarczego kraju w perspektywie do 2020 roku. Wizja rozwoju Polski jest: aktywne
spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka i sprawne panstwo. W ramach Strategii Rozwoju Kraju
2020 przewidziano miedzy innymi dziatania zwigzane z transportem i komunikacja. Opisane one
zostaty przede wszystkim w ramach celow: [lIl.3 Wzmocnienie mechanizmoéow terytorialnego
rownowazenia rozwoju oraz integracja przestrzenna dla rozwijania i petnego wykorzystania
potencjatow regionalnych oraz 1.7 Zwiekszenie efektywnosci transportu.

Do kluczowych dziatan inwestycyjnych w okresie do 2020 roku zaliczone zostaty:

1.
2.
3.

Internet szerokopasmowy,
Siec autostrad, drog ekspresowych i obwodnic,

Modernizacja linii kolejowych, wymiana taboru, modernizacja dworcow,
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Modernizacja i rozbudowa lotnisk,

Wzmocnienie morskich powiazan transportowych,
Energetyka jadrowa,

Sieci przesytowe,

Magazynowanie gazu, ropy i paliw ptynnych,

L o N o ok

Gospodarka odpadami, infrastruktura oczyszczania sciekow.

W kluczowych obszarach inwestycji przewidzianych w SRK 2020 znajduja sie az cztery dotyczace
transportu i komunikacji, co wskazuje na znaczenie tego obszaru dla rozwoju kraju.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie (KSRR)
wyznacza cele polityki regionalnej wobec poszczegélnych terytoriow w kraju oraz definiuje ich
relacje w odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym ukierunkowaniu.

Strategia przedstawia wizje rozwoju regionéow w nastepujacy sposob: w 2020 roku polskie regiony
maja stanowi¢ lepsze miejsce do zycia dzieki zwiekszeniu poziomu i jakosci zycia oraz przez
stworzenie takich ram gospodarczo-spotecznych i instytucjonalnych, ktore zwiekszaja szanse
rozwojowe we wszystkich regionach oraz realizacji aspiracji i mozliwosci zamieszkujacych je
jednostek i wspolnot lokalnych.

Osiagniecie wizji jest planowane poprzez realizacje trzech celow:
— Wspomaganie konkurencyjnosci regionow,

— Budowanie spojnosci  terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji  obszarow
problemowych,

— Tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.

Dokument w wielu aspektach styka sie z problematyka transportu i komunikacji. W kontekscie Planu
Mobilnosci Miejskiej najwazniejsze jest dziatanie 1.2.1 Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
wewnatrz regionow.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest najwazniejszym krajowym
dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego kraju. Do celow
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju naleza:

e Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spéjnosci,

e Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwoj obszarow wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow,

e Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdéznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej,

e Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagniecie i utrzymanie wysokiej
jakosci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski,

e Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty
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bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajacych zdolnosci obronne panstwa,

e Przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

W kontekscie Planu Mobilnosci Miejskiej istotne sa dziatania: 2.1.3 Wspieranie rozwoju funkcji
metropolitarnych  stabszych osrodkéw miejskich, 2.1.4 wspomaganie proceséw koncentracji
urbanizacji w miastach srednich iwybranych matych, 3.1.1 Poprawa wzajemnej dostepnosci
gtownych osrodkow miejskich oraz 3.1.3. Poprawa dostepnosci osrodkow subregionalnych oraz
obszarow wiejskich.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowana poprawe jakosci systemu
transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, albowiem jakosc
systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikow, decydujacych o warunkach zycia
mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regionow.

Sformutowany wyzej podstawowy cel polityki transportowej, zostanie osiagniety przez
skoncentrowanie sie na realizacji nastepujacych szesciu celow szczegotowych:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy warunkow
zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,

3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,

4. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow i ograniczenia
ich skutkow (zabici, ranni) oraz - w rozumieniu spotecznym - do poprawy bezpieczenstwa
osobistego uzytkownikow transportu i ochrony tadunkow,

6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Krajowa polityka transportowa uwzglednia 10 priorytetow:

1. radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwoj sieci autostrad i drdg ekspresowych na najbardziej obciazonych
kierunkach i powiazaniach z siecia transeuropejska,

2. unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy operatorami
(w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego podsystemu do potrzeb rynku
i utrzymania roli w przewozach przy réwnoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna
poprawa stanu infrastruktury przy jednoczesnym ograniczaniu kosztow dostepu do niej,

3. poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby Smiertelnych ofiar
w wypadkach,

4. poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkow ruchu pieszego
i rowerowego, ze szczegblnym uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych,

5. poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach metropolitarnych
i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet (wspotfinansowanie) dla
organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji
stanu technicznego infrastruktury,

6. rozwoj systemow intermodalnych poprzez usciSlenie form pomocy panstwa, oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,

7. rozwoj rynku ustug lotniczych - zniesienie barier, szczegolnie dla matych przewoznikow
i lotnisk regionalnych,

8. wzmocnienie roli portow morskich i lotniczych z poprawa dostepu do nich w skali regionow
i kraju,

9. wspieranie przewoznikow w rozszerzaniu oferty obstugi t ransportowej pasazerow i towarow
w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,
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10. poprawa warunkow funkcjonowania  transportu  wodnego srodladowego  przez
modernizacje wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcow w odnowie
floty.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku

Gtownym celem dokumentu jest zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej
poprawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez
tworzenie spdjnego, zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Urzeczywistnienie tego celu pozwoli na
stworzenie dogodnych warunkow sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

W Strategii przedstawiono nastepujaca wizje polskiego transportu:

Przyszty polski transport bedzie systemem spetniajgcym wymogi zréwnowazonego rozwoju,
a wiec gwarantujgcym racjonalne korzystanie z zasobéw naturalnych (tak, by nie ograniczac
zdolnosci przyrody do regeneracji), zwiekszanie sprawnosci technologicznej wytwarzania dobr
i ustug, poprawe efektywnosci ekonomicznej produkcji i dystrybucji (eliminacja marnotrawstwa,
obnizka kosztéw), realizacje zasady sprawiedliwosci spotecznej poprzez dqgzenie do wyrdéwnania
poziomu dostepnosci komunikacyjnej do doébr i ustug dla wszystkich regiondw, tworzenie tadu
przestrzennego (uksztattowanie przestrzeni, ktora tworzy harmonijng catosc).

Osiagniecie opisanego stanu bedzie mozliwe poprzez realizacje pieciu celow operacyjnych:

—_

stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej,
zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,
poprawa bezpieczenstwa i niezawodnosci,

ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

g N W N

racjonalne finansowanie inwestycji infrastrukturalnych.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU EUROPEJSKIM

Omawiane dokumenty szczebla lokalnego, regionalnego i krajowego zostaty opracowane zgodnie
z dokumentami europejskimi okreslajacymi polityke Unii Europejskiej w zakresie transportu
i komunikacji. Do najwazniejszych dokumentow europejskich w analizowanym obszarze naleza:

— Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do
osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia wspolnotowego
systemu handlu uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych (tzw. dyrektywa EU ETS),

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu
drogowego,

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajaca ramy wdrazania inteligentnych
systemow transportowych w dziedzinie transportu drogowego oraz ich interfejsow z innymi
rodzajami transportu,

— Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym dla Europy,

— Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie
istniejacego taboru,
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— Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport,

— Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach,

— Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w Europie,

— Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego,
— Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztow zewnetrznych,

— Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zréwnowazonego rozwoju w polityce UE
w roznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonego
rozwoju,

— Komunikat Komisji: Zrownowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu,

— Program Marco Polo,
— Strategia Europa 2020,

— Zielona Ksiega  TENT: Przeglad polityki ~ w kierunku lepiej  zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej polityki transportowej.

— Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

CHARAKTERYSTYKA MIASTA

Leszno potozone jest w zachodniej czesci Wielkopolski pomiedzy dwoma duzymi centrami
gospodarczymi - Poznaniem i Wroctawiem. Miasto petni role drogowego wezta komunikacyjnego.
W jego granicach krzyzuja sie: droga krajowa nr 5 (droga miedzynarodowa E261) relacji Swiecie -
Bydgoszcz - Poznan - Leszno - Wroctaw - Bolkow - Lubawka - granica panstwa oraz droga krajowa
nr 12 relacji: granica panstwa - Zary - Zagan - Gtogow - Leszno - Jarocin - Kalisz - Piotrkow
Trybunalski - Lublin - granica panstwa. Potozenie na trasie drog krajowych nr 5 i 12 zapewnia
dogodne potaczenie drogowe Poznaniem i Wroctawiem, a co za tym idzie autostradami A2 i A4,
a w kontekscie miedzynarodowym z Czechami, Niemcami oraz poprzez Trojmiasto rowniez ze
Skandynawia. Ponadto przez Leszno przebiega rowniez drogalwojewg')dzka nr 323 Leszno - Gora -
Studzionki oraz droga wojewddzka nr 432 Leszno - Krzywin - Srem - Sroda Wielkopolska- Wrzesnia.
Uktad drdg zapewnia bardzo dobre potaczenia z terenami Wielkopolski, Dolnego Slaska oraz Gornego
Slaska oraz dobre z terenami Pomorza i Mazowsza.

Leszno jest rowniez waznym weztem kolejowym posiadajacym potaczenia z Poznaniem, Jarocinem,
Ostrowem Wielkopolskim, Wroctawiem, Gtogowem i Wolsztynem. Najwazniejsza role odgrywa
zelektryfikowana, dwutorowa linia kolejowa o znaczeniu migdzynarodowym Wroctaw - Leszno -
Poznan, umozliwiajaca potaczenia ze Szczecinem, Swinoujsciem, Gdynig, Katowicami, Krakowem,
Olsztynem, Jelenia Gora, Stupskiem, Bydgoszcza, Warszawa i Berlinem. Linie o znaczeniu
regionalnym i lokalnym to potaczenia relacji: Ostrow Wielkopolski - Gtogow, Leszno - Jarocin oraz
Leszno - Zbaszyh -Swiebodzice. Uktad kolejowy zapewnia bardzo dogodne potaczenia z terenami
Wielkopolski, Dolnego Slaska oraz Gornego Slaska, Mazowsza i ziemi lubuskiej.

Uktad ulic i drég Leszna tworzy 215,87 km drog, w tym:
« 19,91 km wojewodzkich i krajowych;
e 45,96 km powiatowych;
e 150 km gminnych.
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System drogowy obejmuje ponad 989 skrzyzowan, w tym 12 wyposazonych w sygnalizacje swietlna.
Gtowny uktad uliczny miasta tworza drogi krajowe nr 5 i 12 oraz ciagi ulic:

+ Gorowska - 1 Maja - Lipowa - Obroncow Lwowa - Norwida - Aleje Krasinskiego - Sniadeckich -
Fabryczna;

» Mickiewicza - Dabrowskiego - Korcza - 17 Stycznia - Okrezna;

o Ractawicka - Grunwaldzka - Niepodlegtosci - Kakolewska - Osiecka;
« Swieciechowska - Dworcowa (Kasprowicza - Polna);

« Wolinska;

o Spotdzielcza - sw. Franciszka z Asyzu.

Wiekszos¢ ulic w miescie ma przekréj jednojezdniowy o dwoch pasach ruchu - 1/2.

Ruch miejski napotyka na szereg utrudnien, zwiazanych ze zbyt matg przepustowoscia skrzyzowan,
waskimi uliczkami w centrum miasta i progami zwalniajacymi na niektoérych ulicach.

Rozbudowywany jest uktad drog rowerowych i podsystemu rowerowego z niezbednymi urzadzeniami
towarzyszacymi. Laczna dtugos¢ sciezek rowerowych (w tym ciagi pieszo-rowerowe oraz wyznaczone
kontrapasy i kontraruch) wynosi 43,7 km. Komunikacja miejska, wykorzystujac infrastrukture
drogowa, korzysta z 222 przystankow, w tym 106 (48%) wyposazonych w wiaty przystankowe.
W systemie transportowym miasta nie wyznaczono jak dotad korytarzy o szczegélnym znaczeniu dla
obstugi transportem zbiorowym, w ktorych transport publiczny korzystatby z uprzywilejowania w
ruchu. W 2012 r. - w poréownaniu z 2008 r. - liczba wypadkow drogowych zmniejszyta sie o 17% (z 78
do 65). Zmniejszyta sie takze liczba osob, ktore zostaty ranne w wypadkach z 87 do 73. O ponad 7% -
z 1018 do 944 - zmniejszyta sie liczba kolizji drogowych.

Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2013 r., ustugi przewozowe lgszczyhskiej komunikacji miejskiej
realizowane byty na obszarze dwdch gmin wiejskich: Lipno i Swieciechowa oraz gminy miejsko-
wiejskiej Rydzyna.

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

Potencjat rozwojowy miasta, zwtaszcza w obszarze transportu, oparty jest miedzy innymi na
uwarunkowaniach przestrzennych. Uwzglednia sie w nich m. in. walory architektoniczne
i krajobrazowe, wymogi zwigzane z tadem przestrzennym oraz ochrong S$rodowiska, a takze
ochrone dziedzictwa kulturowego i dobr kultury, wymagania dotyczace ochrony zdrowia, potrzeby
bezpieczenstwa i obronnosci panstwa oraz szeroko pojety interes publiczny. Jak duze
oddziatywanie ma ten aspekt na miasto Leszno, wida¢ byto podczas procesu ankietyzacji
mieszkancow (m.in. wskazania na potrzebe rozbudowy infrastruktury: parkingowej, drogowej
sciezek rowerowych).

Leszno jest miastem bez silnie zarysowanego administracyjnego podziatu na dzielnice i osiedla
mieszkaniowe. Uktad przestrzenny miasta jest wyraznie podzielony przez linie kolejowa z Poznania
do Wroctawia, przechodzaca przez Leszno w osi potnoc-potudnie.

Na zachdd od linii kolejowej znajduje sie obszar mieszkalno-produkcyjno-ustugowy, a takze obszar
rolniczy, uzytkowany gtéwnie przez ogrody dziatkowe. Strefe mieszkaniowa tego obszaru
wyznaczaja ulice: Malczewskiego, Grottgera, Kopernika, Spotdzielcza, Okrzei, Kilinskiego,
Piastowska, $w. Franciszka z Asyzu, Putaskiego, tory kolejowe wzdtuz ul. Reja do granicy miasta
i ul. Kosmonautow (z wytaczeniem lotniska Strzyzewice) do ul. Wolinskiej (bez ogrodéw
dziatkowych), Swieciechowska oraz zachodnia granica miasta (z wytaczeniem terenu pomiedzy
granica, a ulicami: Bojanowskiego, Krzyckiego i Chtapowskiego - sa to ogrody dziatkowe).

Dominujacym typem zabudowy mieszkaniowej jest niska zabudowa jednorodzinna. Na obszarze tym
znajduja sie tereny zielone oraz hala sportowa i ptywalnia. Strefa charakteryzuje sie brakiem

16



Zatacznik 5 Plan Mobilnosci Miejskiej dla miasta Leszna

wyraznego centrum ustugowego w zakresie handlu, ustug komercyjnych, administracji publicznej
i innych ustug publicznych.

Na wschdd od linii kolejowej zlokalizowany jest obszar srodmiejski Leszna, z intensywna zabudowa
mieszkaniowa. Granice tego obszaru wyznaczaja od zachodu tory kolejowe i ulice wzdtuz nich
(ul. Tama Kolejowa i ul. Towarowa) oraz ulice: Przemystowa, Sniadeckich, Zacisze, Narutowicza -
do potudniowej granicy terenu przemystowego - przy ul. Karwowskich, osiedlach Antoniny i Ogrody
przy ul. Ostroroga oraz osiedlu Wieniawa i ulice: Unii Europejskiej, Estkowskiego, Al. Konstytucji
3 Maja, 55 Putku Piechoty, Grunwaldzka, Ractawicka i Dozynkowa - do ul. Tama Kolejowa.

W strefie tej przewaza zabudowa mieszkalna typu osiedlowego. Zlokalizowane sa w niej takze
sklepy i punkty ustugowe, stwarzajace ucigzliwosci dla mieszkancéw i srodowiska, zwigzane gtownie
Z generowaniem ruchu transportu samochodowego. W strefie znajduje sie tez wiele terenow
zielonych: parki (réwniez historyczne), skwery i zielence oraz cmentarz.

W ramach strefy srodmiejskiej mozna wyraznie zidentyfikowac strefe Centrum, objetg ulicami:
Klonowicza, Przemystowa, Poniatowskiego, Stowackiego, Mickiewicza, Dabrowskiego, Alejami Jana
Pawta Il i Grota Roweckiego. Charakteryzuje sie ona intensywna i zwarta zabudowa ustugowa oraz
mieszkalna. Mieszcza sie tam obiekty administracji publicznej, banki, instytucje ubezpieczeniowe,
wymiaru sprawiedliwosci, hotele, zabytki oraz obiekty kultury i handlu. W obszarze centralnym
strefy zostata takze wyznaczona strefa ptatnego parkowania.

Obszary o mieszanych funkcjach mieszkalnych, produkcyjnych i ustugowych, potozone sa takze na
potnocy miasta (osiedla Podwale i Gronowo), na potudniu (osiedle Zaborowo) oraz w jego czesci
wschodniej (osiedla Grzybowo, Przylesie, Zamenhofa, Na Skarpie oraz obszar miedzy ulicami:
Kiepury, Estkowskiego i Al. Konstytucji 3 Maja.

Teren na wschod od osiedla Gronowo, ograniczony ul. Antoninska, Al. Konstytucji 3 Maja - od
skrzyzowania z ul. Mickiewicza do ul. Osieckiej (przy ul. Choinkowej) - oraz potudniowy rejon
miasta, pomigdzy liniami kolejowymi w kierunku na Wschowe i na Wroctaw (Migedzytorze), to obszar
rolniczo-ogrodowy. Na potudnie od tego obszaru, do granic z obszarem srédmiejskim, wyznaczona
zostata strefa nauki i edukacji, a takze produkcji wysokich technologii.

Wzdtuz torow kolejowych oraz w czesci potudniowej miasta rozposcieraja sie tereny przemystowe.

Pétnocno-zachodnie rejony miasta zostaty zajete przez zaktady przemystowe. Przy granicy miasta
znajduje sie Strefa Przemystowa VASA, w ktorej zlokalizowane sa obiekty produkcyjne, bazy,
magazyny i hurtownie handlowe, a takze obiekty technicznej obstugi miasta, w tym Miejskie
Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej.

Podobna strefa produkcyjno-ustugowo-techniczna znajduje sie takze w potudniowej czesci miasta.
Wiekszos¢ jej obszaru zajmuje Strefa Inwestycyjna I.D.E.A. Na potnoc od tej strefy znajduja sie
tereny sportowe ze stadionem im. Alfreda Smoczyka.

Rozwoj transportu publicznego wymaga koordynacji z istniejacym zagospodarowaniem
przestrzennym miasta oraz przylegtych obszaréow i planowanymi kierunkami ich rozwoju.

W tym zakresie szczegblne znaczenie ma:
- ksztattowanie zréznicowanych form budownictwa mieszkaniowego;

- ksztattowanie systemu ustug podstawowych, przy zatozeniu koncentracji przestrzennej obiektow
ustugowych w osrodkach o zréznicowanym zasiegu obstugi;

- stymulowanie rozwoju ustug ponadlokalnych, przy uwzglednieniu reprezentacyjnej roli centrum
miasta;

- lokalizacja obszarow z przeznaczeniem na dziatalno$¢ produkcyjno-sktadowa, przy zatozeniu
minimalizacji ich ucigzliwosci i zapewnienia sprawnej obstugi transportowej;

- lokalizacja i rozwdj terendw rekreacyjno-wypoczynkowych.

Struktura zagospodarowania przestrzennego Leszna nie utatwia planowania oferty przewozowej
komunikacji miejskiej. Zabudowa wielorodzinna skupiona jest we wschodniej czesci miasta,
w osiedlach po obydwu stronach przecinajacych ja potudnikowo Al. Konstytucji 3 Maja. Zachodnia
czes¢ miasta to gtownie zabudowa jednorodzinna, skoncentrowana na Zatorzu i w rejonie
ul. Szybownikow.
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Na podstawie zapisow w Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Leszna poprawa funkcjonowania i przygotowanie do przysztych zadan uktadu podstawowego sieci
drogowo-ulicznej miasta dokonana zostanie przede wszystkim przez:

1) Budowe obwodnicy klasy ekspresowej (S) na kierunku Poznan - Wroctaw, z uwzglednieniem:

- ochrony obiektéw specjalnie chronionych (szpital i zabudowa mieszkaniowa), oraz stref ujecia
wody,

- ochrony terendw lesnych (co wymaga pozostawienia stosunkowo szerokiego pasa tych terenow po
zachodniej stronie projektowanej obwodnicy),

- swobodnego dojscia z terenow miasta do terendw lesnych potozonych poza obwodnica,
stanowiacych miejskie tereny rekreacyjno-sportowe czestego uzytkowania,

2) Modernizacje trasy W-Z w centrum miasta (budowa ulicy dwuprzestrzennej w ciagu ulicy Jana
Pawta II).

3) Budowe dwach przejazdéw bezkolizyjnych przez tory kolejowe (pétnocny i potudniowy),

4) Budowe bezkolizyjnego (podziemnego lub ktadki) przejscia pomiedzy dworcem PKS a Dworcem
PKP (tzw. przejscie bezposrednie),

5) Uporzadkowanie uktadu ulic lokalnych na terenach peryferyjnych, przede wszystkim
mieszkaniowych (np. Zatorze) poszerzanie, dobudowa chodnikow, ulepszanie nawierzchni.

Waznym aspektem polityki komunikacyjnej miasta jest funkcjonujaca strefa parkowania w centrum
miasta. Leszczynska strefa ptatnego parkowania (SPP) dzieli sie na 2 podstrefy: podstrefe A
i podstrefe B. Lokalizacja obu stref i nazwy ulic nimi objetych znajduja sie na ponizszym rysunku.
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Rysunek 13 Lokalizacja stref pfatnego parkowania na terenie miasta Leszna [Zrodfo: leszno-bip.pl]

Wysokos¢ optat parkingowych powinna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletow jednorazowych
komunikacji miejskiej w Lesznie - w taki sposob, aby zacheca¢ uzytkownikéw samochodow osobowych
w wiekszym stopniu do korzystania z transportu publicznego.

Zgodnie ze stanem na koniec lutego 2016r. W podstrefie cenowej A - czerwonej: za pierwsze 30 minut:
1,20 zt za pierwsza godzine : 2,40 zt za druga godzine : 3,00 zt za trzecia godzine : 3,60 zt za czwarta
i kazda nastepna godzine : 2,40 zt.

W podstrefie cenowej B - zottej: za pierwsze 30 minut: 0,60 zt za pierwsza godzine: 1,20 zt za druga
godzine: 1,50 zt za trzecia godzine : 1,80 zt za czwarta i kazda nastepna godzine: 1,20 zt. Od maja
2016 r. planowana jest podwyzka optat parkingowych w podstrefie A. Ceny beda ksztattowad sie
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nastepujaco: pierwsze 30 min: 1,40 zt za pierwsza godzine: 2,80 zt za druga godzine: 3,30 zt za trzecia
3,90 zt za czwarta i kazda nastepna: 2,80 zt

Generalnie zréznicowanie cen w strefie A i strefie B ma na celu odciazenie ruchu kotowego w sScistym
centrum.

TRANSPORT ZBIOROWY

Na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji wsréd mieszkancow transport miejski jest drugim co do
popularnosci srodkiem komunikacji (po samochodach prywatnych) wsrod mieszkancow podrdézujacych
od 3 km do 5 km (20,1% udziatu) oraz powyzej 5 km (19% udziatu).

Siec transportu miejskiego na obszarze Leszna i gmin osciennych tworza linie komunikacji autobusowej
organizowanej przez Urzad Miasta Leszna oraz linie prywatna nr 13 obstugiwana przez firme Ustugi
Transportowo-Warsztatowe Artur Mackowiak. W dni robocze MZK wykonuje 280 kursow, w soboty 108
kursow, w niedziele i swieta 67 kursow. Firma Ustugi Transportowo-Warsztatowe Artur Mackowiak
w dni robocze obstuguje 27 kurséw, w soboty 14 kursow, natomiast w niedziele i Swieta 8 kursow.

Wg stanu na 29 lutego 2016 r. siec¢ transportu miejskiego obejmowata 9 linii autobusowych.
Sa to nastepujace linie autobusowe:

Linia nr 1 - KRESOWA Cmentarz - RYNEK ZABOROWSKI
Linia nr 2 - STRZYZEWICE - REJTANA Spétdzielnia

Linia nr 3 - STRZYZEWICE - OSIECKA Cmentarz

Linia nr 4 - WILKOWICE - RYNEK ZABOROWSKI

Linia nr 5 - KOSMONAUTOW - OSIECKA Cmentarz

Linia nr 6 - DWORZEC KOLEJOWY - REJTANA Spétdzielnia
Linia nr 10 - DWORZEC KOLEJOWY - GALERIA Leszno
Linia nr 11 - JAGIELLY Osiedle - SWIECIECHOWA

Linia nr 12 - TARNOWY LAKA - JAGIELLY Osiedle

Linia nr 13 - OSIECZNA Rynek - FABRYCZNA LOB
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Rysunek 14 Schemat sieci autobusowej MZK Leszno [Zrodfo: www.mzk.leszno.pl]
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Przewozy realizowato dwoch operatorow - Miejski Zaktad Komunikacji w Lesznie (zaktad budzetowy
Miasta Leszno) oraz operator prywatny - Ustugi Transportowo-Warsztatowe Artur Mackowiak (linia
nr 13).

MZK dysponuje 22 autobusami w tym: 17 szt. autobusow o wieku o 10 lat, 4 szt. autobuséw pomiedzy
10 - 15 lat oraz 1 autobus powyzej 15 lat. Wszystkie autobusy zasilane sa olejem napedowym.

W roku 2015 zuzyto 381 788 litréw oleju napedowego i wykonano prace przewozowa w wysokosci
1 104 893 km.

W przypadku firmy Ustugi Transportowo-Warsztatowe Artur Mackowiak zuzycie paliwa w 2015 r.
wyniosto 15 000 litrow oleju napedowego, natomiast pokonany przebieg to 54 000 km.

W drugim potroczu 2015 r. zostat wykonany pomiar liczby korzystajacych z komunikacji miejskiej.
Pomiar zostat przeprowadzony na wszystkich liniach komunikacyjnych z uwzglednieniem biletow
elektronicznych skasowanych z Leszczynskiej Karty Miejskiej, biletow papierowych skasowanych
w kasowniku oraz biletow zakupionych u kierowcy z kasy fiskalnej.

Na podstawie ww. pomiaru liczba pasazerow na poszczegolnych liniach byta nastepujaca:
Linia nr 1 - 30 604 pasazerow

Linia nr 2 - 7 785 pasazeréw

Linia nr 3 - 41 204 pasazerow

Linia nr 4 - 33 618 pasazerow

Linia nr 5 - 7 624 pasazeréw

Linia nr 6 - 69 354 pasazerow

Linia nr 10 - 16 115 pasazerow

Linia nr 11 - 27 567 pasazerow

Linia nr 12 - 53 756 pasazerow

Linia nr 13 - brak danych za potrocze (17 500 pasazerow w catym 2015 r.)
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Rysunek 15 Liczba pasazerow MZK w II potroczu 2015r.
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Tabela 2 Liczba pasazerow MZK w II potroczu 2015r. z wyszczegdlnieniem godzin pomiaru

Godzina pomiaru | Liczba pasazerow
03:00 - 03:59 153
04:00 - 04:59 454
05:00 - 05:59 6 687
06:00 - 06:59 18 531
07:00 - 07:59 60376
08:00 - 08:59 37284
09:00 - 09:59 47 160
10:00 - 10:59 38333
11:00-11:59 44 061
12:00-12:59 39642
13:00 - 13:59 41 045
14:00 - 14:59 49 896
15:00 - 15:59 53120
16:00 - 16:59 27 137
17:00-17:59 19 649
18:00 - 18:59 15991
19:00 - 19:59 8 854
20:00 - 20:59 4435
21:00-21:59 4439
22:00 - 22:59 2404
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Rysunek 16 Liczba pasazerow MZK w II potroczu 2015r. z wyszczegdinieniem godzin pomiary

Na podstawie powyzszego wykresu widoczna jest zwiekszona liczba pasazerow korzystajacych w
godzinach ich dojazdu do pracy (godz. 7-8 oraz 15-17).
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W ramach ankietyzacji mieszkancow Leszna przeprowadzono ocene jakosci komunikacji publicznej.
Generalnie transport publiczny oceniono pozytywnie, a zwtaszcza jakos¢ taboru autobusowego,
jakos$¢ obstugi oraz poczucie bezpieczenstwa.

Zgodnie z informacja MZK dobra ocena wynika z dbatosci o wtasciwy dobor kadr. W obowigzkach
kazdego kierowcy autobusu lezy zapewnienie poczucie bezpieczenstwa przewozonych o0séb
z uwzglednieniem faktu, ze ma on do dyspozycji bezpieczny, sprawny i nowoczesny autobus.

Dobrze oceniono rowniez dogodna lokalizacje przystankow. Standardem jest lokalizacja przystankow
co 400 - 500 metrow. W Lesznie te odlegtosci sa znacznie krotsze, dlatego tez zapewne ocena jest
pozytywna.

Nieco gorzej oceniono liczbe kurséw, skomunikowanie oraz ceny przejazdow.

Obecny uktad tras autobusowych i ilosci kursow na poszczegélnych liniach w Lesznie zostat
uksztattowany ewolucyjnie na przestrzeni ostatnich lat z uwzglednieniem sktadanych do MZK
wnioskow mieszkancow, mozliwosci budzetowych i zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
Leszna. Konieczno$¢ uzyskania akceptacji spotecznej proponowanych zmian, przesadza o zasadnosci
utrzymywania w Lesznie rozbudowanego systemu potaczen bezposrednich i uniemozliwia daleko
idace uproszczenie uktadu linii w celu osiggniecia wyzszych czestotliwosci kursowania autobusow na
kazdej z nich. Firma MZK wykonujaca badania popytu i podazy w leszczynskiej komunikacji miejskiej
zwrdcita takze uwage na niewielkie zainteresowanie komunikacja miejska w dni robocze po godzinie
18:00 oraz w soboty, niedziele i swieta. Z ekonomicznego punktu widzenia nie ma uzasadnienia
utrzymywania obecnej czestotliwosci kursow, ale ze spotecznego punktu widzenia tak drastycznych
zmian nie nalezy wdraza¢ pochopnie. Obecny rozktad jazdy jest wiec kompromisem pomiedzy
podaza, a popytem. Stad tez ilosci kursow i skomunikowanie nie wypadaja korzystnie
w przeprowadzonej ankiecie.
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Rysunek 17 Ocena poszczegolnych cech komunikacji publicznej na terenie Leszna [Zrodfo: ankietyzacja, analizy wiasne]

Na podstawie powyzszego wykresu mieszkancy ocenili dos¢ krytycznie ceny biletow w komunikacji
miejskiej.

Ceny biletéw normalnych w wybranych miastach porownywalnych pod wzgledem powierzchni i liczby
mieszkancow przedstawia ponizszy wykres.
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Rysunek 18 Poréwnanie cen biletow normainych w wybranych miastach [Zrodfo: cenniki przedsiebiorstw komunikacyjnych, analizy
wiasne]

Na podstawie powyzszego wykresu miasto Leszno lokuje sie w sredniej miast pod wzgledem cen
biletow normalnych komunikacji miejskiej.

Na cene biletu ma wptyw koniecznos¢ dotrzymania standardow jakosciowych s$wiadczonych ustug
przez MZK (punktualno$¢, komfort przejazdu zwigzany z funkcjonujacym obecnie taborem,
zastosowanymi srodkami podnoszacymi bezpieczenstwo przejazdu w autobusach, utrzymywanie
w dobrej kondycji sieci przestankow).

Uktad komunalnej komunikacji autobusowej uzupetniaja autobusowe potaczenia regionalne
wykonywane przez PKS Leszno Sp. z 0.0. oraz potaczenia realizowane przez dwdch przewoznikow
prywatnych spoza grupy PKS - firme ,Marko-Bus” Marek Obuchowicz z Gtogowa oraz Przewozy
Pasazerskie ,Leonidas” s. c. Stanistaw Matczak, Urszula Matczak - ze Stawy.

POLACZENIA KOLEJOWE

Leszno stanowi wazny wezet kolejowy - zarowno dla przewozéw pasazerskich, jak i towarowych.
Wg stanu na koniec lutego 2016 r., leszczynski wezet kolejowy tworzyty:

- linia kolejowa nr 271 - dwutorowa, zelektryfikowana: Wroctaw Gtéwny - Oborniki Slaskie - Rawicz -
Leszno - Poznan Gtowny - obstugiwana przez spotke Intercity oraz Przewozy Regionalne;

- linia kolejowa nr 14 - w wiekszosci dwutorowa: Lodz Kaliska - Forst (zelektryfikowana na odcinku:
Lodz Kaliska - Durzyn) - obstugiwana przez Koleje Wielkopolskie;

- linia kolejowa nr 359 - jednotorowa niezelektryfikowana linia Leszno - Zbaszyn - obstugiwana przez
Koleje Wielkopolskie;

- stacja kolejowa Leszno i przystanek kolejowy Leszno Grzybowo.

Linia kolejowa nr 271, obstugujaca Leszno, zostata wtaczona do transeuropejskiej sieci transportowej
TEN-T. Zgodnie z ustaleniami Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowania
sieci TEN-T jest zapewnienie funkcjonowania rynku wewnetrznego, swobodnego przeptywu towardw,
0sob, ustug i kapitatu oraz zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju réznych regionow.

W Planie zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego - miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, Leszno scharakteryzowano jako kolejowy punkt
handlowy, w ktéorym wystepuja powiazania transportu kolejowego z innymi formami transportu
i ktory moze w zwiazku z tym petnic¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego. W planie tym
wskazano jedno potaczenie miedzywojewodzkie do realizacji w ramach publicznego transportu
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kolejowego, a mianowicie Wroctaw Gtowny - Poznan Gtoéwny (14,176 par pociagow na dobe,
wykorzystanie przepustowosci linii 19-62%, czas przejazdu 2:53-3:05 godz.).

Wg stanu na koniec lutego 2016 r. Leszno posiadato bezposrednie potaczenia kolejowe m. in.
z: Biatymstokiem, Bydgoszcza, Gdanskiem, Gdynig, Jelenia Gora, Katowicami, Kotobrzegiem,
Krakowem, Olsztynem, Poznaniem, Toruniem, Watbrzychem, Warszawa i Wroctawiem.

Na linii Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtoéwny w obszarze dziatania leszczynskiej komunikacji miejskiej
wyznaczono dwie stacje: Leszno (kilometr linii 95,798) i Rydzyna (km 85,640). Na linii LodZ Kaliska -
Forst, w obszarze dziatania leszczynskiej komunikacji miejskiej takze wyznaczono dwie stacje:
Leszno (kilometr linii 235,868) i Leszno Grzybowo (km 229,120).

W obszarze dziatania leszczynskiej komunikacji miejskiej, na linii kolejowej Leszno - Zbaszyn
funkcjonowaty: stanowiaca poczatek linii stacja Leszno i przystanek kolejowy Wilkowice (km 5,084).

Linia kolejowa 271 relacji Wroctaw Gtéwny - Oborniki Slaskie - Rawicz - Leszno - Poznan Gtéwny jest
obstugiwana jest m. in. przez Przewozy Regionalne Spétka z 0.0. Oddziat Wielkopolski z siedzibg
w Poznaniu. Przejazdy pasazerskie sa obstugiwane przez:

- 64 zespoty trakcyjne EN57 o roku produkcji 1964 do 1991,

- 2 zespoty trakcyjne ED72 z 1995 i 1996 roku,

- 2 lokomotywy elektryczne EPO7 o roku produkcji 1968 do 1974 roku,
- 2 lokomotywy elektryczne EUO7 o roku produkcji 1970 do 1973 roku.

Opisywana linia kolejowa pokrywa sie czeSciowo z trasa linii 12 MZK w Lesznie. Oferowana liczba
pociagow i nizszy od 10 minut czas jazdy pociagu z Rydzyny do Leszna (przy okoto 30 minutach czasu
jazdy autobusu), mogtyby stanowi¢ powazng konkurencje dla leszczynskiej komunikacji miejskiej,
gdyby nie peryferyjne wzgledem zabudowy usytuowanie stacji kolejowej Rydzyna - na skraju
miejscowosci Ktoda.

Czas przejazdu z Leszna Grzybowa do Leszna wynosit 7 min i byt bardzo konkurencyjny w stosunku do
czasu jazdy oferowanego przez potaczenia komunikacji miejskiej (linia 3 - 22 min). Oferte Kolei
Wielkopolskich Sp. z 0.0. w tej relacji mozna wiec uznac za dosc atrakcyjng w stosunku do oferty
komunikacji miejskiej. Na stabe wykorzystanie pociggdw w przewozach wewnatrzmiejskich ma
jednak wptyw brak intensywnej zabudowy w sasiedztwie stacji Leszno Grzybowo.

W obszarze dziatania leszczynskiej komunikacji miejskiej, na linii kolejowej Leszno - Zbaszyn
funkcjonowaty: stanowiaca poczatek linii stacja Leszno i przystanek kolejowy Wilkowice (km 5,084).

Pociagi na tej linii (359) obstugiwane byty przez Koleje Wielkopolskie Sp. z o0.0.

Czas przejazdu ze stacji Wilkowice do stacji Leszno wynosit 6 min i rowniez byt dos¢ konkurencyjny w
stosunku do czasu jazdy oferowanego przez potaczenie komunikacji miejskiej (linia 4 - 14 min).
Kolejowy rozktad jazdy na tej linii takze odpowiadat potrzebom przewozowym, gdyz umozliwiat
przyjazd do centrum Leszna na godz. 8 i powrot w dogodnych, szczegolnie dla uczniow.

Dworzec kolejowy Leszno potozony jest przy ul. Dworcowej i oddalony od centrum miasta o okoto
1 km. W bliskiej okolicy dworca PKP znajduje sie Dworzec PKS.

Intensywny ruch pociagéw na dworcu Leszno determinuje jedna z funkcji leszczynskiej komunikacji
miejskiej, jaka jest komplementarnos¢ w stosunku do przewozow kolejowych, w szczegoélnosci
regionalnych (realizowanych w obrebie wojewddztwa wielkopolskiego).

Ponizszy rysunek przedstawia maksymalne predkosci rozktadowe na eksploatowanych liniach
kolejowych w okolicach miasta Leszna.

25



Zatacznik 5 Plan Mobilnosci Miejskiej dla miasta Leszna

T e i | T e Yt g

¢ ]
\*
ROKITKI

GRABOWNO
WIELKIE

SYCOW
o181

N) .

Rysunek 19 Maksymaine predkosci rozktadowe na eksploatowanych liniach kolejowych w okolicach miasta Leszna
[Zrodfo: http.//www.plk-sa.pl/biuro-prasowe/mapy/]

Legenda:

maksymalne predkosci rok’tadowé

na eksploatowanych liniach kolejowych
(stanna 15.12.2015 r.):

V =200 km/h

V =160 km/h

120 £V <160 km/h
80 £V <120 km/h
40 =V <80 km/h

0 <V <40km/h

V =0km/h
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Biorac pod uwage lokalizacje miasta Leszna najwyzsze predkosci s osiagane na linii kolejowej 271 (do
160 km/h) oraz linii kolejowej 14 - w kierunku do Ostrowa Wielkopolskiego (do 120 km/h). Nizsze
wartosci sa notowane na linii kolejowej nr 359 oraz na linii kolejowej 14 w kierunku Gtogowa (do 80
km/h).

Ponizsze wykresy przedstawiaja jednostkowe czasy podrozy przyktadowych relacji na dystansach
krétkich, srednich oraz dtugich.
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Rysunek 20 Jednostkowy czas podrozy min/km na krotkich dystansach [Zrodfo: www.pkp.pl]
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Rysunek 22 Jednostkowy czas podrézy min/km na dfugich dystansach [Zrodto: www.pkp.pl]

Na tle prezentowanych relacji przejazdy z Leszna do Wolsztyna, Krotoszyna oraz Opola nie odbiegaja
znacznie od sredniej krajowej.

SCIEZKI ROWEROWE

Na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji wsrod mieszkancow transport rowerowy jest trzecim co
do popularnosci srodkiem komunikacji (po samochodach prywatnych) wsrdéd mieszkancow
podrozujacych do 3 km (18,8%), od 3 km do 5 km (19,6% udziatu) oraz powyzej 5 km (14,4% udziatu).
Transport rowerowy moze by¢ dobra alternatywa w dojazdach do pracy, do sklepu itp. Nie do
przecenienia jest korzystny wptyw na kondycje fizyczng tego srodka transportu. Dodatkowo S$ciezki
rowerowe stuza do uprawiania aktywnych form wypoczynku.

Na terenie miasta Leszna istniejag wytyczone S$ciezki rowerowe. Wyszczegolnione ponizej Sciezki
rowerowe przebiegaja zarowno przy drogach publicznych, jak i lesnymi duktami czy drogami polnymi.
Ponizsze $ciezki rowerowe petnig funkcje lokalnych produktéw turystyczno-rekreacyjnych.

Sa to nastepujace Sciezki przechodzace przez miasto Leszno:

e Szlak dookota Leszna (25 km) - szlak poprowadzony w catosci ulicami Leszna;

e Wsrod pol do Lipna (25 km) (szlak przechodzacy przez Miasto Leszno, Gmine Swieciechowa oraz
Gmine Lipno) Leszno - Swieciechowa - Wilkowice - Morkowo - Le$niczowka;

e W strone bukowego jaru (23 km) (szlak przechodzacy przez Miasto Leszno oraz Gmine Lipno)
Leszno (Gronowo) - Wilkowice - Mérkowo - Lesniczowka;

e Szlak powiatowy (24,5 km) (szlak przechodzacy przez Miasto Leszno, gmine Lipno, Gmine
Wtoszakowice) Leszno - Wilkowice - Krzycko Wielkie - Wtoszakowice - Grotniki - Boszkowo;

e Szlak Leszno-Dominice (15,6 km) (szlak przechodzacy przez Miasto Leszno, Gmine Swieciechowa
oraz Gmine Wtoszakowice) Leszno - Strzyzewice - Ogrody - Trzebiny - Niechtdd - Zbarzewo.

Czes¢ z ww. szlakdw czesciowo przebiega ta sama Sciezka - ze wzgledu na bogate walory obszaru
niektore Sciezki zostaty potaczone.

Rozbudowywany jest uktad drog rowerowych i podsystemu rowerowego z niezbednymi urzadzeniami
towarzyszacymi. Na podstawie danych GUS z 2014 r. taczna dtugosc¢ sciezek rowerowych wynosita
40,5 km.
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CELE PLANU MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA LESZNA

Celem generalnym w Planie Mobilnosci Miejskiej dla miasta Leszna jest stworzenie warunkow
zapewniajacych sprawne, bezpieczne i efektywnie ekonomicznie przemieszczanie sie osob oraz
towardw, przy spetnieniu wymogu ograniczenia ucigzliwosci dla sSrodowiska.

Ponizej przedstawiono gtoéwne cele Planu mobilnosci miejskiej dla miasta Leszna.

Cel 1. Rozwoj przepustowosci drog i skrzyzowan w odpowiedzi na wzrastajaca liczbe mieszkancow
miasta (oraz pojazdow).

Cel 2. Zwiekszenie udziatu transportu publicznego wsrod sposobow przemieszczania sie ludzi
w obrebie miasta, zwtaszcza w godzinach szczytu.

Cel 3. Intensyfikacja wykorzystania transportu rowerowego jako srodka do przemieszczania sie.
Cel 4. Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do potrzeb .

Cel 5. Zwiekszenie atrakcyjnosci oraz promocja ruchu pieszego w obrebie miasta.

Cel 6. Minimalizacja negatywnych skutkow ruchu samochodowego.

Cel 7. Zwiekszenie stopnia akceptacji systemu transportowego miasta ze strony spotecznosci lokalnej
- poczucie bezpieczenstwa.
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miasta (oraz pojazdow)

Obecna sytuacja

Cel 1. Rozwoj przepustowosci drag i skrzyzowan w odpowiedzi na wzrastajaca liczbe mieszkancow

Obecna struktura drogowa na terenie miasta pozwala na ptynne poruszanie
sie z wyjatkiem godzin wzmozonego natezenia ruchu. Nalezy zwrocic¢
uwage, ze miasto podejmuje dziatania majace utrzymaé wysoka
przepustowos¢ drdg i skrzyzowan. Mimo to wskazniki demograficzne
wskazuja, iz w najblizszych latach moze nastapi¢ przyrost liczby
mieszkancow, powodujac wystapienie probleméow komunikacyjnych.
Istotne jest podejmowanie dziatan przeciwdziatajacych z odpowiednim
wyprzedzeniem.

Spodziewane
rezultaty dziatan

Rozwoj sieci drogowej na terenie miasta ma umozliwi¢ sprawne
poruszanie sie w jego obrebie niezaleznie od wybranego srodka transportu
(samochdd, komunikacja publiczna czy np. rower). Gtownym rezultatem
powinien byc¢ brak korkow w godzinach szczytu co pozwoli na ptynng
i efektywna podréz.

Srodki do osiagniecia
celu

Modernizacja infrastruktury drogowej, utrzymanie stanu technicznego
drég i skrzyzowan na dobrym poziomie.

Rozwoj sieci drogowej na terenie miasta z uwzglednieniem przyrostu
liczby pojazdow poruszajacych sie w obrebie miasta.

Wzmacnianie stopnia atrakcyjnosci i wykorzystania réznych modeli

transportowych.
Dziatania powinny obejmowa¢ w duzym stopniu miejsca, rejony
najbardziej narazone na wystapienie korkow, i uwzgledniac¢

przedsiewziecia zwigzane z rdéznymi formami transportu, tak aby je
w maksymalnym stopniu wykorzystac¢. Istotne moga byc takze dziatania
promujace alternatywne formy transportu (np. transport rowerowy).

Co sie stanie, jesli cel
nie zostanie
osiagniety

Duza elastycznos¢ w wykorzystaniu samochodu powoduje, zZe jest to
obecnie podstawowy srodek transportu na terenie miasta. Powoduje to
problemy zaréowno komunikacyjne jak rowniez ekologiczne. Wzrost liczby
samochodow poruszajacych sie w obrebie miasta, zwtaszcza w godzinach
szczytu moze doprowadzi¢ do powstania mniej lub bardziej uciazliwych
korkéw. Bez odpowiedniego modelu transportowego uwzgledniajacego
dziedziny takie jak przepustowos$¢ drog i skrzyzowan czy atrakcyjnosc
roznych form transportu ruch w obrebie miasta moze by¢ coraz bardziej
uciazliwy.

Podmioty konieczne
do zaangazowania

Miejski Zarzad Drog i Inwestycji Miasta Leszna, Wydziat Komunikacji
i Transportu w Starostwie Powiatowym
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Cel 2. Zwiekszenie udziatu transportu publicznego wsrod sposobow przemieszczania sie ludzi

w obrebie miasta, zwtaszcza w godzinach szczytu

Obecna sytuacja Problem wzmozonego wykorzystania samochodow dotyczy obecnie catego
kraju. Obecne dziatania miasta powinny skupia¢ sie na dziataniach
umozliwiajacych swobodne przemieszczanie sie w obrebie miasta przy
pomocy roznych form transportu. Dywersyfikacja sposobow podrézowania
jest jednym z podstawowych probleméw dwczesnych miast i jednoczesnie
waznym srodkiem do realizacji wizji zrownowazonego rozwoju.
Spodziewane Siatka potaczen komunikacyjnych systemu transportu publicznego
rezultaty dziatan z wykorzystaniem autobusow oraz potaczen kolejowych, tworzaca
atrakcyjny i pewny srodek transportu, zmniejszy stopien wykorzystania
transportu indywidualnego na rzecz zbiorowej komunikacji publicznej.
Sl eSEEgEeEl - Zmniejszanie oraz  dotrzymywanie czasow  przejazdu  pomiedzy
celu przystankami.

Dostosowanie rozktadu do aktualnych potrzeb podrézujacych.
Synchronizacja rozktadu jazdy réznych form transportu (kolej, autobusy).
Odpowiednia Infrastruktura umozliwiajaca ptynng zmiane Srodka
transportu (np. systemy typu Park&Ride, Kiss&Ride czy Bike&Ride,
centrum przesiadkowe).

Promocja transportu publicznego.

ol EEiecl Bez  odpowiednich  dziatan promujacych /  wspierajacych transport
nie zostanie publiczny liczba pojazdéw osobowych bedzie wzrasta¢ (na co wskazuje
osiagniety analiza przedstawiona w Planie gospodarki niskoemisyjnej). Wieksza liczba
pojazdow wydtuzy czas podrézy pomiedzy punktami zlokalizowanym na
terenie miasta. Tego typu problemy komunikacyjne moga byc przyczyna
negatywnych skutkow ekologicznych, ekonomicznych i spotecznych.

Podmioty konieczne MZK Leszno, Miejski Zarzad Drog i Inwestycji Miasta Leszna
do zaangazowania
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Obecna sytuacja

Cel 3. Intensyfikacja wykorzystania transportu rowerowego jako srodka do przemieszczania sie

Obecnie rower czesto traktowany jest jako narzedzie rekreacyjne,
w mniejszym stopniu przeznaczonym do podrézowania. Zwraca jednak
uwage duzy potencjat transportu rowerowego w zakresie przemieszczania
sie w innych celach stanowigca alternatywe dla innych srodkow
transportu. Obecnie na terenie miasta funkcjonuje rozwinieta sie¢ Sciezek
i tras rowerowych. Dzieki temu jest to bardzo czesto wybierana forma
transportu w ramach odbywania krotkich podrozy (do 3 km).

Spodziewane
rezultaty dziatan

Wazne, aby transport rowerowy byt pewna, bezpieczna, tanig
i ekologiczna alternatywa dla transportu samochodowego, wspottworzaca
spojny system komunikacyjny miasta. Wybdér pomiedzy rowerem,
komunikacja publiczng czy samochodem powinien by¢ mozliwy
i wmniejszym stopniu uwarunkowany ograniczeniami  zwigzanymi
z brakiem odpowiedniej infrastruktury.

Srodki do osiagniecia
celu

Umozliwienie swobodnego przemieszczania sie rowerem w obrebie miasta
z uwzglednieniem:

- Sciezek, drog, pasow dla rowerow,

- punktow Bike&Ride,

- stacji do samodzielnej naprawy rowerow,

- przestrzeni parkingowej dla rowerow.

Znoszenie  barier architektonicznych  utrudniajacych  komunikacje
rowerowa.

Tworzenie dedykowanych stref dla pieszych i rowerdw.

Nacisk na bezpieczenstwo rowerzystow takze z uwzglednieniem dziatan
dotyczacych ruchu samochodowego wystepujacego razem z ruchem
rowerowym, W tym zmniejszenie dozwolonej predkosci pojazdow
poruszajacych sie w centrum miasta.

Dziatania edukacyjne popularyzujace transport rowerowy.

Co sie stanie jesli cel
nie zostanie
osiagniety

Brak wsparcia komunikacji rowerowej spowoduje mniejsza atrakcyjnosc¢
tej formy transportu. Utrudnienia w przemieszczaniu sie rowerem
spowodujg dalszy wzmozony stopien wykorzystywania pojazdow
samochodowych, co bedzie skutkowa¢ wzmozonym ruchem i wydtuzeniem
czasu przejazdu przez teren miasta.

Podmioty konieczne
do zaangazowania

Miejski Zarzad Drog i Inwestycji Miasta Leszna
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Obecna sytuacja

Spodziewane
rezultaty dziatan

Srodki do osiagniecia
celu

Co sie stanie, jesli cel
nie zostanie
osiagniety

Podmioty konieczne
do zaangazowania

Cel 4. Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do potrzeb

Relatywna atrakcyjnos¢ transportu publicznego w miastach jest
ksztattowana poprzez wzrost atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz
tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju motoryzacji indywidualnej,
poprzez obnizanie swobody uzytkowania samochodow osobowych i dostepu
przez uzytkownikow samochoddéw do infrastruktury transportowej, w tym
przede wszystkim do miejsc parkingowych. W Lesznie obowigzuje system
ptatnych miejsc postojowych w centralnym obszarze miasta przy czym
wyzsze optaty dotycza parkowania w centrum (strefa A), a nizsze na jego
obrzezach (strefa B).

Dostepnosc¢ miejsc parkingowych jest jednym z najwazniejszych aspektow
systemu komunikacji samochodowej. Podstawowym zagadnieniem dla
kierowcy jest to, czy znajdzie miejsce parkingowe, gdy juz osiagnie cel
swojej podrdzy. Duza llos¢ miejsc parkingowych pozytywnie wptywa na
dostepnos¢ do miejsc docelowych (handlowych, administracyjnych,
kulturalnych czy sportowych), jednoczesnie krotszy czas spedzony na
poszukiwaniu miejsca do parkowania oznacza mniejszy ruch pojazdow,
mniejsze zuzycie paliwa, mniejsze obciazenie S$rodowiska i wieksze
bezpieczenstwo.

Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do aktualnych potrzeb.
Wyznaczanie stref ptatnego parkowania o zréznicowanych cenach
w zaleznosci od odlegtosci od scistego centrum miasta.

W miejscach o najwiekszym zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe
uwzglednianie projektow pietrowych lub podziemnych parkingow.

Niedostosowanie liczby miejsc parkingowych (czy catego systemu
parkingowego miasta) moze spowodowac zwiekszone obcigzenie ruchem
centrum miasta. Kierowcy, ktdrzy nie moga znalez¢ miejsca na parkingach
czesto parkuja w obrebie ulic co obniza przepustowos¢ drdg. Jednoczesnie
w takiej sytuacji wzrasta liczba btednie zaparkowanych samochodow, co
powoduje szereg problemow z bezpieczenstwem, czy utrzymaniem
infrastruktury na odpowiednim poziomie (np. oczyszczaniem czy
odsniezaniem).

Miejski Zarzadu Drog i Inwestycji Miasta Leszna
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Obecna sytuacja

Cel 5. Zwiekszenie atrakcyjnosci oraz promocja ruchu pieszego w obrebie miasta

Obecnie  najbardziej popularnym  srodkiem  stuzacym sie do

Spodziewane
rezultaty dziatan

Srodki do osiagniecia
celu

Co sie stanie, jesli cel
nie zostanie

osiagniety

Podmioty konieczne
do zaangazowania

przemieszczania sie w obrebie miasta jest samochoéd. Forma piesza
wybierana jest w ramach bardzo krotkich dystansow (do 3 km).

tatwy dostep do ustug swiadczonych na terenie miasta powinien
obejmowa¢ w duzym stopniu mozliwos¢ dotarcia do celu pieszo.
Jednoczesnie poruszanie sie w obrebie miasta powinno by¢ mozliwie
krotkie i spetnia¢ oczekiwania mieszkancow. Wybor pieszego poruszania
sie powinien by¢ naturalny w przypadku krotkich tras, na co wptyw bedzie
miata przyjazna przestrzen umozliwiajaca przyjazny i przyjemny spacer.
Jednoczesnie dostawcy ustug zlokalizowani w obrebie ulic gdzie ruch
pieszy jest intensywny z pewnoscia beda mogli rozwina¢ swoja dziatalnosc
docierajac ze swoja oferta do wiekszej liczby klientow (przechodniow).

Zwiekszanie powierzchni przeznaczonej dla pieszych w ciggach
komunikacyjnych.

Stosowanie utatwien dla pieszych takich jak sygnalizacja Swietlna ze
zwiekszonym priorytetem dla ruchu pieszego.

Redukcja predkosci pojazdow w strefach o duzym natezeniu ruchu
pieszego zwiekszajac bezpieczenstwo i wygode pieszych.

Ograniczenie ruchu samochodowego w obszarach miasta o walorach
turystycznych na rzecz ruchu pieszego (i rowerowego).

Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzennej samych ulic, ktore moga stac sie
nie tylko miejscem w ktorym odbywa sie transport lecz rowniez miejscem
o funkcji spotecznej czy kulturalnej.

Zmniejszenie ruchu pieszego na rzecz innych srodkow komunikacji (w tym
komunikacji samochodowej) spowoduje wieksze obcigzenie uktadu
komunikacyjnego miasta. Bedzie to miato wptyw na bezpieczenstwo czy
stan sSrodowiska. Jednoczesnie wtasciciele firm (sklepow, restauracji)
zlokalizowanych w obrebie ulic beda mieli mniejsze szanse na zysk co
moze negatywnie wptynac¢ na lokalna gospodarke.

Miejski Zarzadu Drog i Inwestycji Miasta Leszna
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Obecna sytuacja

Spodziewane
rezultaty dziatan

Srodki do osiagniecia
celu

Co sie stanie, jesli cel
nie zostanie

osiagniety

Podmioty konieczne
do zaangazowania

Cel 6. Minimalizacja negatywnych skutkow ruchu samochodowego

Ruch samochodowy przyczynia sie do wystepowania zanieczyszczen na
terenie miasta (transport odpowiada za 10% emisji zanieczyszczen).
Nadmierna ekspozycja na zanieczyszczenia powstajace poprzez spalanie
w silnikach spalinowych moze negatywnie oddziatywa¢ na zdrowie
i samopoczucie ludzi.

Innym problemem jest hatas zwigzany z ruchem pojazdow (ktorego
zrodtem sa w duzym stopniu silniki oraz opony poruszajacych sie
samochodow) wystepujacy nadmiernie zwtaszcza przy gtownych ulicach
miasta.

Jednoczesnie wzmozony ruch powoduje problemy z bezpieczenstwem
wszystkich uczestnikow ruchu.

Bezpieczenstwo jest jedna z podstawowych wartosci zrownowazonego
rozwoju. System transportowy powinien by¢ tak uksztattowany,
by w maksymalnym stopniu umozliwi¢c bezpieczne poruszanie sie,
niezaleznie od wybranego srodka transportu.

Zmniejszenie liczby kolizji i wypadkow z udziatem pojazdow oraz pieszych
to gtowne rezultaty jakie powinny zostac osiagniete.

Ponadto system transportowy powinien w jak najmniejszym stopniu
oddziatywac na srodowisko.

Nalezy podejmowac dziatania informacyjno-edukacyjne dla mieszkancow
zwiazane z ekologicznym i bezpiecznym transportem.

Miasto powinno petni¢ role wzorca wykorzystujac i promujac transport
ekologiczny, odpowiednio zaplanowany i zarzadzany.

Transport publiczny powinien by¢ tak rozwiniety i dostosowany do
potrzeb, by stat sie jednym z podstawowych srodkow stuzacych do
przemieszczania sie obrebie miasta.

Ruch tranzytowy powinien by¢ przeniesiony mozliwie daleko od centrum
miasta, odcigzajac ulice i skrzyzowania.

Istotne sg rowniez dziatania wspierajace transport rowerowy i pieszy
poprzez dziatania inwestycyjne i promocyjne

Jednoczesnie  odpowiednie  dziatania i  wspotpraca  pomiedzy
poszczegblnymi stuzbami miasta (np. policja, straza miejska, Urzedem
Miejskim) wptynie na bezpieczenstwo ruchu.

Brak mozliwosci bezpiecznego poruszania sie w obrebie miasta powoduje
wystepowanie zagrozen dla zdrowia lub zycia uczestnikéw ruchu.
Jednoczesnie coraz bardziej intensywny ruch wiaze sie z pojawieniem
negatywnych efektow takich jak: zanieczyszczenie powietrza, nadmierny
hatas czy obnizenie bezpieczenstwa ruchu.

Miejski Zarzadu Drog i Inwestycji Miasta Leszna
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Obecna sytuacja

Spodziewane
rezultaty dziatan

Srodki do osiagniecia
celu

Co sie stanie, jesli cel
nie zostanie
osiagniety

Cel 7. Zwiekszenie stopnia akceptacji systemu transportowego miasta ze strony spotecznosci
lokalnej - poczucie bezpieczenstwa

Do kluczowych kwestii zwigzanych z potrzebami mieszkancow naleza:

e Mozliwos¢ sprawnego i szybkiego przemieszczania sie w obrebie
miasta

e Mozliwos¢ wyboru roznych form transportu umozliwiajacych
dotarcie do celu

e Infrastruktura na odpowiednim do zaakceptowania poziomie

e Rozwiniety system komunikacji miejskiej dostosowany do potrzeb
zarowno w zakresie infrastruktury jak rowniez dostepnosci
ekonomicznej

e Bezpieczenstwo

Miasto zapewnia wysoka jakos¢ zycia, takze w postaci dobrze
zaplanowanego systemu transportowego, ktory zapewnia poczucie
bezpieczenstwa, a takze jest zgodny oczekiwaniami w zakresie
dostepnosci, mozliwosci i elastycznosci.

Dziatania planistyczne dotyczace systemu transportowego miasta.
Dostosowywanie dziatan do potrzeb mieszkancow w zakresie transportu
publicznego i indywidualnego.

Stosowanie systemdw zarzadzania ruchem pojazdow.

Odpowiednia jakos¢ transportu publicznego.

Utrzymanie infrastruktury drogowej na wysokim poziomie.

Monitoring czesci miasta narazonych na wystepowanie sytuacji
niebezpiecznych.

Odpowiednia koordynacja stuzb miasta (np. policji, strazy miejskiej,
Urzedu Miejskiego, strazy pozarnej).

Wspotpraca z mieszkancami ktorzy petnig zarowno funkcje uczestnikow
ruchu (w roznej postaci) jak réwniez ,beneficjentow” wszystkich -
pozytywnych i negatywnych - skutkow funkcjonowania systemu
transportowego.

Brak akceptacji systemow transportowych spowoduje postrzeganie miasta
jako mniej atrakcyjnego miejsca do zycia czy dziatalnosci gospodarczej.
Jednoczesnie funkcje spoteczne ulic mogg zostaé ograniczone (mieszkancy
nie beda widzieli sensu przebywania na swiezym powietrzu bez wyraznej
potrzeby).

Podmioty konieczne Miejski Zarzadu Drog i Inwestycji Miasta Leszna
do zaangazowania
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ANALIZA SWOT SYSTEMU TRANSPORTOWEGO NA TERENIE MIASTA LESZNA

Ponizej zaprezentowana zostata analiza SWOT systemu transportowego Miasta Leszna. Zapisy
w niej zawarte wynikaja zaréwno z analizy istniejacej infrastruktury transportowej, jak i badan
ankietowych przeprowadzonych w ramach projektu.

Mocne strony

Stabe strony

> Wysoka gestosc¢ drog kotowych; > Niezadowalajacy  stan  techniczny
> Nieprzekroczona przepustowos¢ ulic infrastruktury drogowej (brak dostosowania
i skrzyzowan; miejsc postojowych do parametrow
> Magistralna linia kolejowa Wroctaw- |  wymaganych dla miejsc postojowych, braki
Poznan; w oznakowaniu np. stref widocznosci, zty
> Zmodernizowany tabor  autobusowy lub bardzo zty stan nawierzchni jezdni
(duzy udziat autobuséw niskopodtogowych i chodnikow, brak infrastruktury
oraz klimatyzowanych); uzupetniajacej np. parkingbw rowerowych,
> Potencjat wynikajacy z rozwinietej nieskuteczne doswietlenie pasa drogowego);
sieci  kolejowej: duza  przepustowo$¢, |~ Niewystarczajace bezpieczenstwo
infrastruktura; poruszania sie po drogach rowerowych;
> Rosnaca $wiadomo$¢ spoteczna w |~ Duze natezenie ruchu w godzinach
zakresie ekologicznych srodkow transportu; szczytu;
> Sciezki rowerowe oraz zwiekszenie |~ Bardzo staba dostepnos¢ powierzchni
»,mody” na rower; parkingowych, szczegdlnie w centrum;
> Dobre oceny o0sob korzystajacych |~ Niedopasowana siatka potaczen
z komunikacji  publicznej w  zakresie komunikacji publicznej;
bezpieczenstwa, jakosci taboru |» Niewystarczajaca liczba przystankow
autobusowego oraz infrastruktury komunikacji publicznej;
towarzyszacej; > Wzmozone utrudnienia drogowe w dni
> Dziatalno$¢ stowarzyszen promujacych targowe;
ruch rowerowy; > Koszt biletow komunikacji publicznej;
> Potencjat karty LKM (Leszczynska Karta |» Brak ograniczen w zakresie wjazdu do
Miejska). centrum;
» Mata liczba pociagdbw na liniach
lokalnych;
» Zty stan taboru autobusowego PKS
Leszno;
> Brak wspolnych biletow MZK i PKS, MZK
i kolej lub PKS i kolej;
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Szanse

Rozwoj rozwiazan z zakresu mobilnosci
miejskiej w oparciu o mozliwos¢ otrzymania
dofinansowania w ramach perspektywy
finansowej 2014-2020;

Obwodnica utrzymujaca ruch towarowy
poza centrum miasta;

Udziat mieszkancow i grup
interesariuszy W procesie planowania
polityki transportowej regionu;

Zwiekszenie rotacji na dostepnej
powierzchni parkingowej;

Doskonalenie komunikacji publicznej

przez dostosowanie siatki potaczen i
czestotliwosci  kursowania do realnych
potrzeb podroznych (W tym z

uwzglednieniem potaczen przesiadkowych);

Struktura miejska pozwalajaca na
budowe nowych drog rowerowych;

Edukacja spoteczna w zakresie zmian
zachowan komunikacyjnych;

Mozliwos¢  wykorzystania
infrastruktury kolejowej;

Zwiekszajace  sie  zainteresowanie
ruchem rowerowym - efekt popularyzacji
zdrowego trybu zycia i aktywnego spedzania
wolnego czasu;

Wzrost swiadomosci ekologicznej;

Mozliwos¢  pozyskania zewnetrznych
srodkow finansowych;

dostepnej

Zatacznik 5 Plan Mobilnosci Miejskiej dla miasta Leszna

Zagrozenia
Zmniejszajaca sie  liczba  kursow
komunikacji publicznej na liniach lokalnych;
Ograniczenia w kursowaniu kolei;

Rosnacy problem kierowcow
parkujacych niezgodnie z przepisami;

Zwiekszajace sie uzaleznienie od
samochodu;

Niewystarczajace rozwiazania dla

obstugi ruchu turystycznego;

Rozwiagzania drogowe niespetniajace
odpowiedniego  poziomu bezpieczenstwa
uzytkownikow pasa drogowego;

Dominacja uzytkownikéw pojazdow
indywidualnych;

Zabudowa o charakterze
staromiejskim, ograniczajaca  przestrzen
gotowa do zagospodarowania;

Rosnaca liczba samochodow (ruch

miejski i tranzytowy);
Staby stan techniczny samochodéw;

Brak koordynacji dziatan pomiedzy
réznym jednostkami samorzadowymi;
Rozbity system zarzadzania drogami.

Zrodfo.: Opracowanie wiasne na podstawie analizy istniejacej infrastruktury transportowej oraz przeprowadzonych badari
ankietowych
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DZIALANIA GLOWNE

Celom wskazanym w ramach poprzedniego podrozdziatu przyporzadkowane zostaty dziatania,
ktorych realizacja przyczyni sie zarowno do spetnienia celow podstawowych, jak i celu
generalnego. Dziatania gtowne uwzgledniono w zasadniczej czesci PGN.

1. Zakup nowoczesnego taboru autobusowego przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Lesznie aktualnie posiada 32 autobusy majace ponad 15
lat. W latach 2015-2020 przedsiebiorstwo planuje wymieni¢ 20 z nich. Nowsze autobusy spetnia¢ beda
surowsze standardy emisji spalin, a z uwagi na ich duze roczne przebiegi bedzie to miato realny wptyw
na ograniczenie emisji CO, oraz innych substancji zanieczyszczajacych.

Ponadto zakup autobusow powinien wptyna¢ korzystnie na ceny biletow, jak rowniez podniesie
komfortu korzystania z komunikacji miejskiej.

Realizacja celu: 2, 6, 7

2. Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na srodowisko - zakup niskoemisyjnych

autobusow komunikacji miejskiej

Miejski Zaktad Komunikacji planuje zakupi¢ do 9 autobuséw niskoemisyjnych badz zeroemisyjnych wraz
z niezbedng infrastruktura techniczng w szczegolnosci: wyposazenie zajezdni autobusowej w tadowarki
do autobusow elektrycznych, budowa petli autobusowych przy ul. Juranda i Rejtana, instalacja
urzadzen z zakresu telematyki, budowa systemow =zarzadzania i organizacji ruchu, budowa
automatycznej myjni dla pojazdow przemystowych, przebudowa z rozbudowa budynku Centrum
Nadzoru Ruch.

Zakup autobusow powinien wptynac korzystnie na ceny biletow, na zmniejszenie emisji zanieczyszczen,
jak réwniez podniesie komfort korzystania z komunikacji miejskiej.

Realizacja celu: 2, 6, 7

3. Ulgi w cenach biletow dla osob, ktore w komunikacji miejskiej okaza dowod rejestracyjny

samochodu

Nie jest prowadzona ewidencja osob, ktore skorzystaty z ulgi do tej pory. Zadanie zwieksza
atrakcyjnos¢ transportu publicznego dla mieszkancow. Przyjeto, ze wspomniane dziatania spowoduja
przesiadke 3% uzytkownikow transportu indywidualnego na transport zbiorowy.

Realizacja celu: 2,6, 7

4. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego dla mieszkancow poprzez usprawnienie systemu

obstugi i informacji pasazerow

Przedsiewziecie polega¢ bedzie na instalacji 2 tablic przystankowych w systemie dynamicznej
informacji pasazerskiej. Dziatania te podniosa wygode korzystania z komunikacji miejskiej i maja na
celu zachecic jak najwiecej osob do przesiadki z transportu indywidualnego.

Realizacja celu: 2,6, 7
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5. Rozwdj systemu drog rowerowych

Projekt zaktada budowe $ciezek rowerowych na terenie miasta. Sciezki beda przebiega¢ przy
nastepujacych ulicach: Dekana, Kiepury, Strzelecka, Lipowa, Obroncow Lwowa, C. K. Norwida,
Krasinskiego, Sniadeckich, Fabryczna, Grunwaldzka, 55 Putku Piechoty, Swieciechowska, Wolinska,
Mysliwska tacznik od S5 do Wilkowickiej oraz ul. Wilkowicka od projektowanego ronda do granicy
miasta, tacznik Alei Konstytucji 3 Maja z ul. Gronowska , w ciagu DK nr 12, Wroblewskiego, Stowianska,
Osiecka, strefa inwestycyjna IDEA - etap Il i lll. Udoskonalanie tego typu infrastruktury pomaga zachecic
mieszkancow do wykorzystywania rowerdw jako alternatywnego srodka transportu.

Stworzenie odpowiednich warunkow dla ruchu rowerowego wymaga przede wszystkim utworzenia
spojnego systemu ciaggow rowerowych o uktadzie wynikajacym z rozktadu potencjalnego ruchu.
Nalezy tutaj dazy¢ do minimalizacji wydtuzenia tras przejazdu, poniewaz rowerzysci, podobnie jak
piesi, niechetnie korzystaja z drog rowerowych wymagajacych znacznego nadtozenia drogi.
Sprawnie funkcjonujaca sie¢ drog rowerowych opiera sie na trzech poziomach:

. trasy gtéwne, obstugujace ruch miedzydzielnicowy,

. trasy zbiorcze i tacznikowe, taczace osiedla i inne wazne punkty z trasami gtownymi
oraz trasy gtowne miedzy soba,

. trasy lokalne (dojazdowe) - wszystkie pozostate uzytkowe trasy rowerowe. Siec

tras uzytkowych uzupetniaja trasy rekreacyjne.

Szczegotowe rozwiazania podsystemu drog rowerowych powinny takze uwzgledniaé bezpieczenstwo
wszystkich uzytkownikow ruchu oraz - ekonomicznie uzasadniony i spotecznie akceptowany - poziom
komfortu jazdy. Jednoczesnie, w planach winien zosta¢ uwzgledniony fakt, iz mieszkancy praktycznie
wszystkich dzielnic wskazywali na potrzebe i koniecznos¢ rozwoju infrastruktury rowerowej - przede
wszystkim z centrum, ale takze w uktadzie poszczegolnych rejondw miasta.

Realizacja celu: 3, 6

6. Promowanie cyklizmu jako alternatywnego srodka transportu (m. in. poprzez organizowanie rajdow

rowerowych, przygotowanie ulotek tematycznych)

Zadanie zawiera w sobie szereg przedsiewzie¢ majacych na celu promowanie cyklizmu t.j.:

. organizowanie corocznych rajdow rowerowych (2015 - 2020 r.),

. odnowienie oznakowania szlakow rowerowych,

. stworzenie ulotek informacyjnych o sciezkach rowerowych na terenie miasta (okoto
2000 sztuk).

Wszystkie te dziatania powinny przyczyni¢ sie do upowszechnienia korzystania z transportu
rowerowego, co z kolei powinno korzystanie wptyna¢ na zmniejszenie ruchu w miescie.

Realizacja celu: 3, 6
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DZIALANIA UZUPELNIAJACE

Oprocz dziatan gtownych przedstawionych powyzej waznym elementem poprawy mobilnosci na
jest wdrazanie rownolegle dziatan uzupetniajacych przedstawionych
w ponizszej tabeli. Dziatan tych nie uwzgledniono w zasadniczej czesSci PGN (do uwzglednienia
w przypadku podjecia decyzji co do ich realizacji).

obszarze miasta

Wyszczegolnienie
Dziatanie
uzupetniajace
1
Realizacja
celu: 1, 3, 5,
6,7

Nazwa dziatania

Przebudowa drogi krajowej nr
12 w granicach miasta Leszna

Opis
Zaktada sie, ze inwestycja bedzie swym
zakresem obejmowata nastepujace czesci:
I. Rozbudowa ulicy Szybownikéw od granicy
miasta do skrzyzowania z ul. Wolinska -
poszerzenie jezdni do trzech paséw ruchu
(po jednym w kazdym kierunku i srodkowy
pas jako pas wtaczenia i wytaczenia),
budowa drog serwisowych obstugujacych
przylegajace do drogi krajowej posesje,
budowa ciagow pieszo-rowerowych,
przebudowa oswietlenia ulicznego, budowa
kolektora deszczowego, budowa zbiornika
retencyjnego, przebudowa mostu na
przepust na Rowie Strzyzewickim,
. Remont nawierzchni na wiadukcie
im. generata Grota Roweckiego wraz
Z wymiana opraw oswietleniowych i barier
bezpieczenstwa,
lll. Rozbudowa Al. Jana Pawta Il wraz
Z remontem przejscia podziemnego przy
Szkole Podstawowej nr 7
IV. Remont nawierzchni ul. Ewarysta
Estkowskiego
V. Remont nawierzchni ul. Unii Europejskiej
VI. Rozbudowa ul. Kakolewskiej -
poszerzenie jezdni do trzech paséw ruchu
(po jednym w kazdym kierunku i srodkowy
pas jako pas wtaczenia i wytaczenia),
budowa ciagow pieszo-rowerowych,
przebudowa oswietlenia ulicznego, budowa
kolektora deszczowego.

Dziatanie
uzupetniajace

Realizacja
celu:1,5,6,7

Przebudowa ulicy Jana Kiepury
i ulicy Jana Dekana w Lesznie

W ramach przedmiotowego zadania planuje
sie przebudowe ulicy Jana Dekana na
odcinku od ulicy Ewarysta Estkowskiego (DK
12) do ulicy Jana Kiepury oraz ulice Jana
Kiepury na odcinku od ulicy Jana Dekana do
Al. Konstytucji 3 Maja (DK 5). W ramach
inwestycji zostanie przebudowane 853 m
drogi. Zostanie rowniez przebudowane
Skrzyzowanie ulicy Jana Kiepury, Jana
Dekana i Ludwika Zamenhofa na
skrzyzowanie typu mate rondo.
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Dziatanie
uzupetniajace

Budowa nowej drogi taczacej
droge S5 Wezet Swieciechowa
z wiaduktem drogowym w ciagu

W wyniku realizacji inwestycji ma powstac
droga o dtugosci ok. 2,5 km o parametrach
drogi klasy ,,Z”, a wiec jezdnia o szerokosci

Realizacja ulicy Wilkowickiej w Lesznie 7 m, obciagzenie ruchem KR-5
celu: 1, 3, 5, nad linig kolejowa Poznan - z jednostronnym ciaggiem pieszo-
6,7 Wroctaw i dalej z Rondem rowerowym, wyposazona Ww kanalizacje
Gronowo deszczowa i oswietlenie. Przedmiotowa

droga zlokalizowana jest na terenie Miasta

Leszna, Gminy Lipno i Gminy Swieciechowa.

Dziatanie Uzbrojenie strefy W ramach inwestycji planuje sie uzbrojenie

uzupetniajace
4

Realizacja
celu: 3,5,6,7

inwestycyjnej I.D.E.A.
w Lesznie - Etap Il

nastepujacych  ulic: ul.  Budowlanych
(odcinek od ul. Geodetow do
ul. Architektow), ul. Ustugowa (odcinek od
ul. Geodetow do ul. Architektow),
ul. Architektow (odcinek od ul. Ustugowej
do ul. Budowlanych) i droga nr 5. Zakres
uzbrojenia w infrastrukture techniczna
obejmuje budowe: jezdni, chodnikow
i Sciezek rowerowych, kanalizacji
deszczowej i oswietlenia ulicznego. Ponadto
planuje sie budowe kolektora deszczowego
w ul. Budowlanych i ul. Architektow oraz
zbiornika retencyjno-infiltracyjnego przy
ul. Ustugowej. Budowa kanalizacji
sanitarnej i sieci wodociagowej
zrealizowana zostanie przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Wodociagow i Kanalizacji
Sp. Z 0. 0. W Lesznie.

Dziatanie
uzupetniajace
5

Budowa nowej drogi taczacej
Al. Konstytucji 3 Maja
ul. Gronowska wraz

W  ramach inwestycji  planuje sie
wybudowanie nowej drogi taczacej Rondo
Antoniny z ul. Gronowska. W ramach

Realizacja z remontem odcinka zadania zostanie rowniez wybudowany ciag
celu: 1, 3, 5, ul. Gronowskiej (potaczenie pieszo-rowerowy oraz oswietlenia uliczne.
6,7 z DK5) w Lesznie

Dziatanie Rozbudowa ulicy Osieckiej - W ramach inwestycji planuje sie budowe

uzupetniajace

drogi wojewodzkiej nr 432
w granicach miasta Leszna

jezdni o szerokosci 7,0 m, budowe ciggow
pieszo-rowerowych oraz budowe kanalizacji

Realizacja deszczowej. Planowana jest rowniez
celu: 1, 3, 5, przebudowa oswietlenia na
6,7 energooszczedne

Dziatanie Przebudowa ciagu ulic W  ramach inwestycji  planuje sie

uzupetniajace

taczacych droge wojewodzka
nr 323 z droga krajowa nr 12 i

przebudowe jezdni, geometrii skrzyzowan,
budowe ciagdw pieszo-rowerowych oraz

Realizacja z droga kraja nr 5 przebudowe infrastruktury technicznej.
celu: 1, 3, 5, Planowana jest rowniez przebudowa
6,7 oswietlenia na energooszczedne. Inwestycja
dotyczy ciagu ulic: Strzelecka, Lipowa,
Obroncow Lwowa, Al. Zygmunta
Krasinskiego, Sniadeckich i Fabryczna.
Dziatanie Przebudowa ciagu W  ramach inwestycji  planuje sie

uzupetniajace

Realizacja
celu: 1, 3, 5,
6,7

komunikacyjnego ulic 55 Putku
Piechoty i Grunwaldzka
(potaczenie drog krajowych nr
5i12)

przebudowe jezdni, geometrii skrzyzowan,
budowe ciagdw pieszo-rowerowych oraz
przebudowe infrastruktury technicznej.
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Dziatanie Przebudowa ciagu W  ramach inwestycji  planuje sie
uzupetniajace komunikacyjnego ulic przebudowe jezdni, geometrii skrzyzowan,
Kasprowicza, Dworcowa i budowe ciagdw pieszo-rowerowych oraz
Realizacja Swieciechowska przebudowe infrastruktury technicznej.
celu: 1, 3, 5,
6,7
Dziatanie Transformacja centrum miasta | Koncepcja rozwigzan transportowych
uzupetniajace wspierajacych rewitalizacje obszaru
10 srodmiescia w Lesznie - Etap 1
Realizacja
celu: 1, 3, 4,
5,6,7
Dziatanie Rozbudowa strefy "TEMPO 30": | W ramach przedsiewziecia przewiduje sie
uzupetniajace uspokojenie ruchu w centrum rozbudowe strefy "TEMPO 30" (uspokojenie
11 Leszna ruchu w centrum Leszna).
Realizacja
celu: 6
Dziatanie Budowa centrow Przewiduje sie budowe centrow
uzupetniajace przesiadkowych przesiadkowych dla mieszkancow
12 korzystajacych z komunikacji publicznej
Realizacja (np. budowa parkingéw ,park and ride”,
celu: 2, 3, 4, »park and bike”, ,kiss and ride” itp.)
5,6,7
Dziatanie Prowadzenie kampanii Na obszarze miasta nalezy promowac
uzupetniajace promujacej wykorzystywania publiczny transport zbiorowy poprzez
13 komunikacji publicznej informowanie, przekonywanie i wptywanie
Realizacja na decyzje dotyczace wyboru rodzaju
celu: 7 srodka transportu za pomoca np.:
e reklamy w lokalnych srodkach
masowego przekazu,
e organizacji spotkan, konferencji
i seminariow,
e wspierania akcji spotecznych
promujacych transport zbiorowy.
Oprocz dziatan promujacych komunikacje
zbiorowa wsrod dorostych mieszkancow,
nalezy realizowac¢ programy edukacyjnych
wsrod dzieci i mtodziezy. Programy powinny
mie¢ charakter cykliczny, z czynnym
udziatem ekspertow, politykow, urzednikéw
oraz mtodziezy.

Zrodto: Urzad Miasta Leszna

MONITORING | EWALUACJA

Wdrazanie zatozen Planu Mobilnosci Miejskiej monitorowane bedzie poprzez sporzadzanie
trzyletnich raportéw okresowych oraz zbiorczego raportu na koniec okresu wdrazania Planu.
Sporzadzenie raportow powierza sie Zespotowi powotanemu do monitoringu Planu Mobilnosci
Miejskiej, ktory sktadac¢ sie powinien z przedstawicieli samorzadu i ekspertow. Raporty
obejmowa¢ beda ogolng ocene realizacji zatozen Planu, ocene przy wykorzystaniu
sugerowanych wskaznikow oraz identyfikacje napotykanych problemdw.
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Zatacznik 5 Plan Mobilnosci Miejskiej dla miasta Leszna
Dzieki temu raporty przedstawia¢ beda zarowno ilosciowy, jak i jakosciowy wymiar realizacji
Planu. Identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli dodatkowo na wskazanie ich przyczyn
i zaproponowanie rozwiazan.

Sugerowane wskazniki podzielic nalezy na dwie grupy: dotyczace raportow trzyletnich oraz
raportu zbiorczego, przeprowadzonego na koniec okresu wdrazania Planu.

Sugerowane wskazniki w ramach raportow okresowych:

Liczba pasazerdw korzystajacych z transportu publicznego w ciagu roku,
Dtugos¢ sciezek rowerowych,

Dtugosc ciagow pieszych / taczna dtugos¢ drog i ulic w miescie,

Liczba pojazdoéw mijajacych ustalony punkt w ciggu roku/miesiaca,
Catkowite zuzycie energii przez pojazdy wchodzace w sktad taboru gminnego,

Catkowite zuzycie energii odnawialnej przez pojazdy wchodzace w sktad taboru
publicznego,

Liczba zakupionych autobuséw spetniajacych najnowsze normy emisji spalania,

Ilos¢ paliw i biopaliw zuzytych na realizacje celow transportu miejskiego.

Ocene uszczego6towic nalezy o opinie interesariuszy (MZK, PKP Intercity, Koleje Wielkopolskie,
Przewozy Regionalne) oraz opis inwestycji / dziatan poczynionych w ramach realizacji Planu,
majacych wptyw na rozwoj zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
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