OPIS TECHNICZNY
do projektu stalej organizacji ruchu w zwigzku z zadaniem:

»Przebudowa ulicy Fabrycznej w Lesznie”

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy z Zamawiajgcym Miasto Leszno.

2. Dane do projektowania

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729 z pézn. zm.)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenhstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181
z pézn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pézn.
zm.).

Wizja lokalna w terenie.

Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3. Termin wprowadzenia i waznosci statej organizacji ruchu

Projekt statej organizacji ruchu nalezy wprowadzi¢ do dnia 31.12.2022 r.

Waznos$¢ projektu statej organizacji ruchu do dnia 31.12.2022 roku. lub zgodnie z decyzjg
Zamawiajgcego i zatwierdzeniem.

Wprowadzajgcy organizacje ruchu, zawiadomi strony o terminie jej wprowadzenia,

co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

4. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest zmiana statej organizacji ruchu w zwigzku

z zadaniem pt. ,,Przebudowa ulicy Fabrycznej w Lesznie”, realizowanego w celu:

Usprawnienia komunikacji w obrebie objetego obszaru.

Podniesienia poziomu bezpieczenstwa na projektowanych obiektach dla wszystkich
uzytkownikoéw ruchu w relacjach kolizyjnych.

Zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu dla strumienia pieszego i pieszo - rowerowego,
spowolnienie predkosci ruchu pojazdow, ktére przekraczajg dopuszczalng predkosé w danym
obszarze, uptynnienie ruchu w obszarze parku przemystowego.

Minimalizacji szkodliwego dziatania na srodowisko poprzez minimalizacje emisji spalin

powodowanego strumieniami ruchu samochodowego, wynikajgcego 2z najczescie]



trzy zmianowego trybu pracy lokalnych firm (budowa pasa manewrowego i samego ronda
uptynni ruch w rejonie przedmiotowych firm).

= Minimalizacji zuzycia paliw i innych kosztow przejazddéw.

» Sterowania ruchem z zastosowaniem priorytetu zachowania maksymalnej ptynnosci ruchu
i przepustowosci dla projektowanego obszaru pasa drogowego.

= Dostosowania istniejgcych i projektowanych elementéw systemoéw sterowania ruchem

drogowym do potrzeb oraz wymogdw prawnych i technicznych.

5. Charakterystyka drogi i warunki ruchu
Przebudowa ulicy Fabrycznej miesci sie w granicach pasa drogowego. Wzdtuz przedmiotowej
ulicy istniejg skrzyzowania z drogami podrzednymi zgodnie z Rys nr 2.1 — 2.2. Przekrdj drogowy
istnieje, jako jednojezdniowy. Obcigzenie projektowanej nawierzchni jezdnej drogi przyjeto,
jako 115 kN/os. Wszystkie skrzyzowania w obrebie zakresu projektu zaprojektowano,
jako skrzyzowania skanalizowane wyposazone w pasy lewoskretow, w tym jedno typu rondo.

Ulica Fabryczna jest drogg powiatowg a ulica Magazynowa jest drogg miejska/gminng.

= klasa techniczna drogi z
= predkos¢ projektowana dla drogi wojewodzkiej Vp=50 km/h
= kategoria ruchu dla jezdni KR4
= rodzaj nawierzchni jezdni SMA
= szerokosc¢ jezdni ul. Fabrycznej 10,50 - 11,50 m
= szerokosc¢ jezdni ul. Magazynowej 6,00 m
= parametry geometryczne ronda:

- $rednica zewnetrzna Dz=46,00 m

- szerokosc¢ jezdni ronda wj=6,50 m

- szerokos¢ wyspy srodkowej Dw=28,00 m

- promien wyjazdowy z ronda Ru=20,00 m

- promien wjazdowy na rondo Rw=18,00 m

- szerokos¢ wylotu Su=5,00 m

- szerokos¢ wiotu Sw=4,50 m
= rodzaj nawierzchni $ciezki pieszo-rowerowej kostka betonowa
= szerokos¢ sciezki pieszo-rowerowej 3,50m
= rodzaj nawierzchni chodnikéw kostka betonowa
= szerokosc chodnikow 1,50 m
= rodzaj nawierzchni zjazdow kostka betonowa
= szerokos¢ zjazdow min. 3,50 m

odwodnienie

do proj. kanalizag;ji

deszczowej



Inwentaryzacja oznakowania istniejgcego

Zgodnie z planem sytuacyjnym statej organizacji ruchu projektowane istniejgce oznakowanie

zostato oznaczone przedrostkiem ,istn” lub zostato opisane na legendzie na planie sytuacyjnym,

jako np. nadanie danego koloru czy symbolu.

Plan statej organizacji ruchu

Zgodnie z planem sytuacyjnym statej organizacji ruchu projektowane istniejgce oznakowanie

zostato oznaczone przedrostkiem ,istn” lub zostato opisane na legendzie na planie sytuacyjnym,

jako np. nadanie danego koloru czy symbolu. Przedmiotem niniejszego opracowanie jest takze

zmiana statej organizacji ruchu w zakresie budowy systemu sterowania ruchem drogowym za

pomocg sygnalizacji Swietlnej na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych wskazanych

w niniejszym projekcie statej organizacji ruchu.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatdw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku Nr 220 poz. 2181 wraz
ze zm.).

Wszystkie nowe tablice, zaprojektowane w niniejszym opracowaniu, nalezy wykonac, jako
odblaskowe — folia Il generacja w celu zwigekszenia widzialnosci oznakowania — zgodnie
z dokumentacjg przetargowg. Zastosowa¢ wielkos¢ tarcz zgodng z ustaleniami
z Zamawiajgcym. Dla znakow dotyczgcych $ciezki pieszo - rowerowej zastosowac znaki
w grupie wielkosci "mate”.

Pokazane na rysunku i schemacie znaki nalezy wstawia¢ w miejscach, gdzie bedg dobrze
widoczne i same nie bedg ograniczaty widocznosci.

Lokalizacje znakow i tablic podang na planach sytuacyjnych nalezy traktowa¢, jako
orientacyjng z tolerancjg praktycznego przesuniecia rzedu kilku metréw. Taka zmiana
przesuniecia lokalizacji znakow, jest zmiang nieistotng i nie wymaga zmiany projektu statej
organizacji ruchu i jej zatwierdzenia.

Wysokos¢ umieszczania znakéw nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkow technicznych
dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku Nr 220
poz. 2181 wraz ze zm.).

Catos¢ robot prowadzonych w pasie drogowym nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi
Rozporzgdzeniami Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 roku
w sprawie szczegétowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach (Dziennik Ustaw
Nr 177 poz. 1729), Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych
warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia
2003 roku Nr 220 poz. 2181) oraz na podstawie przedmiotowego projektu.



Stupek do znaku drogowego z rur stalowych, ocynkowany wraz z niezbednymi mocowaniami
i fundamentem. Zastosowac stupek z wygietym ramieniem lub wysiegnikiem, konstrukcjg
wsporczg w przypadku braku skrajni, lub odpowiedniej odlegtosci. Wysokosé stupka zgodna
z przepisami w zaleznosci od zestawu tarcz.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac w technologii grubowarstwowe;.

Oznakowanie istniejace pionowe w obrebie budowy i do 50 m przed i za nalezy wymieni¢
na nowe (tylko to oznakowanie, ktére bedzie zniszczone, stabowidoczne lub kolidujgce
z projektowanym).

Oznakowanie istniejgce poziome w obrebie budowy i do 50 m przed i za nalezy odmalowac¢
na nowe (tylko to oznakowanie, ktére bedzie zniszczone, stabowidoczne lub kolidujgce
z projektowanym). Istniejgce oznakowanie poziome bedgce w kolizji z projektowanym nalezy
trwale usung¢ (wyfrezowac).

Nalezy zamontowac¢ antyposlizgowe perforowane plytki lub kostke chodnikowg betonowa tzw.
"STOP" w miejscach zatrzymania lub oczekiwania pieszych, przy krawedziach przejs¢ dla
pieszych. Nawierzchnia ta stworzona jest gtéwnie z mys$lg o niepetnosprawnych i ostrzega
0 niebezpieczenstwie nagtego wtargniecia na jezdnie. Specjalne wypustki, odczuwalne sg pod
obuwiem, utatwig one osobom niewidomym zachowanie ostrozno$ci w poruszaniu sie po
przedmiotowym terenie. Zétta barwa plytki sprawia, iz komfortowo bedzie sie z niej korzystaé
takze osobom niedowidzgcym.

Kolory urzgdzen BRD - barier rurowych U - 12a zastosowac bariery rurowe koloru zéttego lub
szarego (kolor do wyboru przez Zamawiajgcego) ocynkowane i proszkowo malowane
z odblaskami naklejanymi koloru biatego. Nalezy zamontowac je w obrebie ronda w tulejach
stalowych, montowanych w nawierzchniach, umozliwiajgcych demontaz i ponowny montaz
barier.

Kolory urzgdzen BRD - barier rurowych U - 12a zastosowac¢ bariery rurowe koloru szarego lub
zo6ltego (kolor do wyboru przez Zamawiajgcego) ocynkowane i proszkowo malowane.
Nalezy zamontowac¢ je na dojsciach i dojazdach do przej$¢ i przejazdéw rowerowych
w obrebie ronda i skrzyzowan. Petnig one funkcje wytacznie wygrodzeniows.

Sygnalizatory dla sygnalizacji swietlnej ruchu drogowego powinny spetnia¢ wymagania
zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich stosowania na drogach/ Dz. U. z 2003 roku
nr 220 poz. 2182 z dnia 23.12.2003r. wraz z zatgcznikami, z wszystkimi aktualnymi zmianami
prawnymi i uaktualnieniami.

Geometria pasa drogowego ulega zmianie i jest zgodna z geometria pasa drogowego
zamieszczong na rysunkach w projekcie budowlanym. Brak obecnie istniejgcej sygnalizaciji
Swietlnej dla obszaru objetego robotami budowlanymi.

Na przylegtych przejsciach i przejazdach rowerowych zamontowa¢ wspdlne grupy
pieszorowerowe, sterowane jedng grupg sygnalizacyjng. Przy rozmieszczeniu sygnalizatorow

dla przejs¢ taczonych z przejazdem o szerokosci wspdlnie nie przekraczajgcej 6,5 metra,



nalezy stosowac¢ wspoélne sygnalizatory pieszo-rowerowe typ S-5/6 2x200, na krawedziach
wspolnego przejscia i przejazdu. Na dojazdach do przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystdow od strony jezdni nalezy zamontowaC sygnalizatory typu S1 3x200.
Zaprojektowano fgcznie trzy komplety (po 4 maszty dla kazdego kompletu wyposazone
w matryce sygnalizatorow $wietlnych dzwiekowych w ilosci zgodnej z projektem).
Sygnalizatory te nalezy wykona¢ jako sygnalizatory akustyczne z akomodowanym natezeniem
dzwieku na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow z przyciskami
zgtoszeniowymi (trzy miejsca niebezpieczne = 3 komplety = trzy przejscia dla pieszych
lub przejazdy dla rowerzystdw). Sygnalizatory swietine zaprojektowano w km 0+076,5
(przejscie dla pieszych P-10), 0+170,5 (przejscie dla pieszych P-10), 0+303,70 (przejscie dla
pieszych i przejazd dla rowerzystow P10/11) .

Podstawowym elementem sygnalizatora jest komora sygnatowa: sygnalizator moze sktadac
sie z 2 do 3 komor sygnatowych (zgodnie z projektem SOR - Projekt statej organizacji ruchu).
Dla zapewnienia wtasciwej czytelnosci wyswietlanego sygnatu powierzchnia czotowa komory
powinna by¢ czarna. Konstrukcja komory powinna umozliwia¢ ustawienie jej pod kgtem
w plaszczyznie pionowej i poziomej oraz potgczenie kilku komér w zestawy. Wszystkie te
sygnalizatory wykonaé z przystong kontrastujgca.

Wymaga sie by w komorach sygnalizacyjnych zastosowane byly rozproszone zrodta swiatta /
np. matryce typu LED z dostosowanym do nich dedykowanym ukiadem optycznym
zapewniajgcym rownomiernos¢ powierzchni emisji Swiatta.

W projektowanym rozwigzaniu dla wszystkich obiektéw (sygnalizatoréw) na catym ciggu,
maszty sygnalizacyjne nalezy wykonywac ze stali rurowej R 35 wg PN-80/H-74219 o $rednicy
108 lub 114 mm i wysokosci zgodnej z przepisami dla zachowania skrajni pionowe;.

Dla znakéw podwieszanych do masztow sygnalizacyjnych nalezy zastosowac wysiegniki.
Sygnalizatory beda posiada¢ sygnaly dzwiekowe ostrzegawcze dla stabowidzgcych
i niewidomych oraz przyciski zgtoszeniowe. Na wyspie dzielgcej po obu stronach azylu nalezy
zamontowac¢ dwa stupki z przyciskami zgtoszeniowymi. Dodatkowo na przejsciu dla pieszych
taczonym z przejazdem dla rowerzystow takze nalezy zamontowa¢ dwa dodatkowe stupki z
przyciskami zgtoszeniowymi. Wszystkie przyciski dla jednego pkt nalezy potgczy¢ na jednym
wejsciu w sterowniku. Przyciski majg potwierdza¢ przyjecie zgdania w postaci sygnatu
migajgcego o czestotliwosci 1 Hz. Urzadzenia muszg wydawaé dzwiek odpowiadajgcy
charakterowi przeszkody do pokonania, w tym przypadku pieszy lub rowerzysta pokonuje
jezdnie. Sygnat dzwiekowy emitowany jest, gdy $wiatto pali sie na zielono, musi sie on réznic¢
od tego, ktéry jest emitowany, gdy Swiatto zielone miga. Wedlug rozporzadzenia sygnat
podstawowy powinien by¢ sygnatem powtarzanym co 200 ms i musi by¢ dostosowany do
hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia dla pieszych sygnat dzwiekowy nadawany
z sygnalizatora nie moze byc¢ cichszy od hatasu ulicznego o wiecej niz 20 dB (lub zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami w trakcie montazu). Dodatkowo sygnalizatory muszg byé¢
umieszczone 2,2 (2,5) metra nad ziemig lub zgodnie z innymi odlegtosciami wynikajgcymi

z aktualnych przepisow.



Dodatkowo zaprojektowano petle indukcyjne, ktore bedg umozliwiaty detekcje pojazdow.
Petle te nalezy uktada¢ w ksztatcie prostokgta w rowkach w masie mineralno - asfaltowej
(o wymiarach ok. gtebokos¢ 40-70 mm, szerokos¢ 8-9 mm). Po ich utozeniu nalezy rowki
te wypetni¢ masa zalewowg dylatacyjng elastyczng i odporng na niskie temperatury.
Petle te nalezy potgczy¢ z sygnalizatorami w celu skoordynowania pracy pomiedzy nimi.

W/w system nalezy wyposazy¢ w detektory radarowe ruchu wykrywajgce obiekty
samochodowe zblizajgce sie do przejS¢ i przejazdoéw (i wszelki niezbedny osprzet
towarzyszacy) przeznaczone do aplikacji i sterowania ruchem (wymuszenie zatrzymania aut
jadgcych z niedozwolong przekroczong predkoscig ruchu na drodze nawet, jezeli na przejsciu
dla pieszych czy przejezdzie rowerowym brak uzytkownikow tych).

Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe zostaty dodatkowo doswietlone dodatkowym
oswietleniem dedykowanym dla tych obszaréw.

Wszystkie sterowniki i sygnalizatory bedg zasilane napieciem sieciowym - 230V.

Projekt czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robét jest po stronie Wykonawcy.

Dokumentacje techniczng sporzgdzono na aktualnej mapie do celéw projektowych.

Sporzadzita

mgr inz. Barbara Kosmacz

Granowo, Lipiec 2020 r.



