SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE
D -10.10.010

WIATA NA ZAMIEJSKIM PRZYSTANKU
AUTOBUSOWYM

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Szczegodtowa specyfikacja techniczna jest stosowana, jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji rob6t budowlanych.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegodtowa specyfikacja techniczna jest stosowana, jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji rob6t budowlanych.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot zwigzanych z wykonaniem i
odbiorem wiaty na zamiejskim przystanku autobusowym, ktérej typ nie zostat okreslony w dokumentacji projektowej
lecz zostanie ustalony na etapie budowy drogi.

1.4. Okreslenia podstawowe
1.4.1. Wiata — miejsce oczekiwania pasazerow na przystanku autobusowym, chronigce ich przed storicem, wiatrem i
opadami atmosferycznymi.

1.4.2. Przystanek autobusowy — miejsce zatrzymania autobuséw dla wymiany pasazerow, urzadzone na koronie drogi
i przeznaczone dla autobuséw komunikacji zbiorowe;.

1.4.3. Zatoka autobusowa — miejsce przy drodze z nawierzchnig twardg przeznaczone do zjazdu autobuséw na
przystanek autobusowy.

1.4.4. Peron — utwardzona powierzchnia czesci przystanku autobusowego potozona bezposrednio przy zatoce
autobusowej oraz wiacie.

1.4.5. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymi w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogodlne” [1] pkt 1.4.

1.5. Ogoélne wymagania dotyczace robot
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogodlne” [1] pkt 1.5.
1.6. Wymagania dotyczace rob6t wedtug dokumentacji projektowej

Ustalenia zawarte w dokumentacji projektowej obowigzujg w dalszym procesie wykonania i odbioru wiaty
(poczekalni dla podréznych).

W dokumentacji projektowej mogg znajdowac sie nastepujgce dane, charakteryzujgce wiate:
— lokalizacja wiaty na przystanku autobusowym,
— podstawowe wymiary wiaty,
— propozycje, dotyczace typu, konstrukgiji, kolorystyki itp. wiaty.

W przypadku niepetnych powyzszych danych, powinny one powsta¢ w dalszym procesie realizacji inwestycji,
w tym w ST, propozycjach Wykonawcy i decyzjach Inzyniera, akceptujgcego dokumentacje wiaty.

2. MATERIALY

2.1. Ogodlne wymagania dotyczace materiatow

Ogolne wymagania dotyczgce materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D-M-00.00.00
~YVWymagania ogolne” [1] pkt 2.

2.2. Materiaty do wykonania robét
2.2.1. Zgodno$¢ materiatéw z dokumentacjg projektowg

Materiaty do wykonania robo6t powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub ST.
2.2.2. Materialy do budowy wiaty

Materiaty do wykonania wiaty powinny odpowiadaé wymaganiom ustalonym w decyzji akceptujgcej
dokumentacje wiaty.
Wykonawca uzyska dokumenty dopuszczajgce wyroby budowlane do stosowania zgodnie z punktem 6.2.



Przy sktadowaniu materiatébw do budowy nalezy przestrzega¢ zalecen producenta poszczegdlnego elementu
wiaty.

3. SPRZET

3.1. Ogdélne wymagania dotyczace sprzetu
Ogodlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,WWymagania ogolne” [1] pkt 3.
3.2. Sprzet stosowany do wykonania robot

Przy wykonywaniu rob6t Wykonawca w zalezno$ci od potrzeb, powinien wykazac sie mozliwo$cig korzystania
ze sprzetu dostosowanego do przyjetej metody robét, zaleconego przez producentéow elementéw wiaty.

Sprzet powinien odpowiadaé wymaganiom okreslonym w dokumentacji projektowej, ST, instrukcjach
producentdéw lub propozyciji Wykonawcy i powinien by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogodlne wymagania dotyczgce transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” [1] pkt 4.
4.2. Transport materiatléw

Elementy wiaty nalezy przewozi¢ srodkami transportu i w sposéb zalecony przez producentow i dostawcow
elementéw i materiatéw do budowy wiaty, nie powodujgc pogorszenia ich walorow uzytkowych i konstrukcyjnych.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogodlne zasady wykonania robot
Ogolne zasady wykonania robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] pkt 5.
5.2. Zasady wykonywania robét

Sposob wykonania robot powinien by¢ zgodny z dokumentacjg projektowa, ST i dokumentacjg wiaty. W
przypadku braku wystarczajgcych danych mozna korzysta¢ z ustalen podanych w niniejszej specyfikacji oraz z
informacji podanych w zatacznikach.

Podstawowe czynnosci przy wykonywaniu robot obejmuija:

1. dokumentacje wiaty na etapie budowy,
2. roboty przygotowawcze,

3. budowe wiaty,

4. roboty wykonczeniowe.

5.3. Dokumentacja wiaty na etapie budowy

Zaleca sie wykonanie dokumentacji wiaty na etapie budowy, pod warunkiem akceptacji takiego trybu
postepowania przez Inzyniera, ktory okresli forme dokumentacji (np. projekt koncepcyjny, projekt wykonawczy, projekt
roboczy itp.) oraz jej zakres w nawigzaniu do ustalen dokumentacji projektowej lub ST.

Zaleca sie aby dokumentacja wiaty zawierata:

— opis ksztattu i konstrukcji wiaty,

— sposo6b posadowienia (fundamenty),

— rysunki konstrukcji wiaty,

— odwodnienie,

— wyposazenie do obstugi pasazerow,

— zabezpieczenie antykorozyjne elementéw stalowych,
— oznakowanie i informacje dla podréznych,

— kolorystyke elementéw wiaty,

— 0goélny sposéb montazu wiaty.

Dokumentacja wiaty powinna zawieraé wszystkie wymagane uzgodnienia z wtadzami miejscowymi, stuzbag
utrzymania itp. oraz powinna uzyska¢ akceptacje Inzyniera (Zamawiajgcego).

5.4. Roboty przygotowawcze do budowy

Przed przystgpieniem do robot nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej, ST, dokumentacji wiaty lub
wskazan Inzyniera:
— ustali¢ lokalizacje robot,
— przeprowadzi¢ obliczenia i pomiary niezbedne do szczegdtowego wytyczenia robdt oraz ustalenia danych
wysokosciowych,
— usungé przeszkody, utrudniajgce wykonanie robaét,
— ew. wprowadzi¢ oznakowanie drogi na okres robdét,
— zgromadzi¢ materiaty i sprzet potrzebne do rozpoczecia robét.



Mozna dodatkowo korzysta¢ z SST D-01.00.00 [2] przy robotach przygotowawczych oraz z SST D-02.00.00
[3] przy wystepowaniu robét ziemnych.

5.5. Budowa wiaty
5.5.1. Wymagania ogdlne dotyczgce wiaty

Budowa wiaty powinna by¢ zgodna z ustaleniami dokumentacji projektowej, ST i dokumentacji wiaty.

Wiata powinna skutecznie chroni¢ oczekujgcych pasazerow przed nadmiernym nastonecznieniem, przed
opadami atmosferycznymi oraz wiatrem. Wiata powinna zapewnia¢ warunki do przewietrzania pomieszczenia oraz
mie¢ stworzony sposéb odprowadzenia wody opadowej z peronu i dachu wiaty eliminujgcy ochlapywanie pasazeréw
oraz tworzenie zastoisk wodnych pod wiatg lub w jej poblizu.

Ksztalt wiaty powinien umozliwi¢ pasazerom dobrg widoczno$¢ nadjezdzajgcych autobuséw. Dojsécie spod
wiaty do przystanku (peronu) powinno by¢ wygodne i bezpieczne.

Wiata powinna by¢ odporna na wandalizm i trwata. Wykonawca powinien zagwarantowaé trwatos¢ wiaty na
okres wymagany przez Inzyniera (Zamawiajgcego), np. na okres 10 lat, zapewniajgcy eksploatacje wiaty bez jej
napraw.

5.5.2. Lokalizacja wiaty

Wiata powinna by¢ zlokalizowana na przystanku autobusowym w sposéb zgodny z ustaleniem dokumentacji
projektowej. W przypadku niepetnych danych mozna przyjmowa¢ wymiary lokalizujgce wiate sytuacyjnie i
wysokosciowo wedtug zatgcznika 2 niniejszej specyfikacji, przyjmujgc przede wszystkim odlegtosci przy istnieniu
zatoki autobusowe;j:

a) od przyulicznej powierzchni kraweznika do krawedzi zadaszenia — min. 0,6 m,
b) od przyulicznej powierzchni kraweznika do $ciany wiaty — min. 1,5 m.

W przypadku braku zatoki autobusowej przy drodze, na ktérej zlokalizowany jest przystanek, odlegtos¢ od

kraweznika do Sciany wiaty wynosi min. 2,5 m.

5.5.3. Konstrukcja wiaty

Wzniesienie konstrukcji wiaty powinno by¢ zgodne z wymaganiami dokumentacji wiaty i instrukcjg jej montazu
(budowy).

Fundamentowanie powinno zabezpieczy¢ trwato$¢ konstrukcji nadziemnej. Ustawienie i montaz elementow
wiaty na fundamencie nalezy prowadzi¢ zgodnie z zaleceniami producentéw wiaty i jej elementow.

Zadaszenie powinno by¢ ptaskie jednospadkowe lub tukowe. Zaleca sie, aby wysoko$¢ dolnej krawedzi
zadaszenia mierzona od poziomu peronu (przystanku) wynosita co najmniej 2,5 m.

Konstrukcja wiaty powinna by¢ stateczna, a fundament dostosowany do lokalnych warunkéw gruntowo-
wodnych.

W wiacie elementy przezroczyste powinny by¢ wykonane ze szkta bezpiecznego hartowanego lub tworzywa
sztucznego.

Wiata powinna by¢ wyposazona w tawke, ktéra powinna stanowi¢ integralng cze$¢ konstrukcji wiaty. Zaleca
sie, aby tawka byta wykonana z listew drewnianych o gtadkiej fakturze. Lawka powinna by¢ zamontowana na diugosci
wiaty, poza miejscem usytuowania gablot informacyjnych i reklamowych.

Materiaty stalowe wiaty powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie przez ocynkowanie, materiaty aluminiowe
— przez spatynowanie. Zaleca sie lakierowanie elementdw — proszkowe. Listwy drewniane powinny by¢
zabezpieczone preparatami chronigcym drewno i polakierowane. Wiaty z elementow betonowych (zelbetowych)
powinny by¢é w miare potrzeby podzielone na odcinki oddzielone dylatacjami termicznymi. Wszystkie styki i szczeliny
zaleca sie wypetni¢ masami trwale plastycznymi, zabezpieczajgcymi przed przedostawaniem sie wody w gtab
konstrukgiji.

5.5.4. Gabloty informacyjne i reklamowe

Zaleca sie aby wiaty zostaty wyposazone w gablote informacyjng oraz gabloty reklamowe.

Gablota informacyjna dla pasazerow, w ktérej mozna umiesci¢ rozktad jazdy, ew. mapy trasy autobusow i
inne informacje powinna mie¢ rozmiar np. 120 x 180 cm. Gablota powinna umozliwia¢ swobodny dostep
zainteresowanych, w zwigzku z czym nie powinna wisie¢ za fawkg. Gablota powinna by¢é umieszczona pod dachem.
Gablote nalezy wyposazy¢ w zamki uniemozliwiajgce dostep do jej wnetrza.

Zaleca sie zainstalowanie dwoch gablot reklamowych o wymiarach umozliwiajgcych reklamodawcom
ekspozycje plansz reklamowych o wymiarach np. 120 x 180 cm. Forma gablot informacyjnych i reklamowych powinna
by¢ jednakowa i zintegrowana z wiatg.

W miare potrzeby, na zewnatrz wiaty powinno by¢ miejsce na informacje o nazwie przystanku i ewentualne
numery linii autobusowych. Informacje te powinny by¢ usytuowane wzdiuz dachu od frontu wiaty w sposob
uniemozliwiajgcy ich usuniecie przez osoby niepowofane.



5.5.5. Znak informacyjny przystanku

Konstrukcja wiaty musi umozliwi¢ umieszczenie znaku drogowego pionowego D-15 ,Przystanek autobusowy”
w sposéb umozliwiajgcy dobrg ekspozycje znaku dla pasazerdow i nadjezdzajgcych pojazddw.

Tablica na znak D-15 powinna by¢é umieszczona ptaszczyzng ekspozycyjng w strone nadjezdzajgcych
pojazdéw i w sposob uniemozliwiajgcy jej demontaz przez osoby niepowofane. Sposéb montazu tablicy powinien
umozliwia¢ oklejenie naklejkami znaku z dwdch stron tablicy.

5.5.6. Instalacja elektryczna

W przypadku gdy istnieje mozliwosé doprowadzenia do wiaty energii elektrycznej bezposrednio z jej budowg
lub w terminie pozniejszym, w konstrukcji wiaty powinny znajdowac sie instalacje elektryczne do rozprowadzenia
energii, stuzgcej do podswietlania wiaty oraz gablot informacyjnych i reklamowych.

Oswietlenie gablot powinno by¢ wykonane z zachowaniem obowigzujgcych przepiséw i z umieszczeniem w
nich opraw o$wietleniowych w sposéb umozliwiajgcy o$wietlenie catej ekspozycyjnej czesci gablot. Zrodta $wiatta i
oprawy powinny by¢ niewidoczne.

5.6. Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe, zgodne z dokumentacja projektowa, ST, dokumentacjg wiaty i wskazaniami Inzyniera
dotyczg prac zwigzanych z dostosowaniem wykonanych robét do istniejgcych warunkéw terenowych, takie jak:
— uzupetnienie zniszczonych w czasie robét istniejacych elementow przystanku,

— roboty porzadkujgce otoczenie terenu robdt,
— ew. usuniecie oznakowania drogi wprowadzonego na okres robot.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogodlne zasady kontroli jakosci robét
Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdélne” [1] pkt 6.
6.2. Badania przed przystgpieniem do robot

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np.
stwierdzenie o oznakowaniu materiatu znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodnosci, deklaracje
zgodnosci, aprobate techniczng, ew. badania materialow wykonane przez dostawcow itp.),

— ew. wykona¢ wlasne badania witasciwosci materiatdw przeznaczonych do wykonania robdt, okreslone przez
Inzyniera,

— sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatow z tworzyw i prefabrykowanych.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badah Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robot
Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw, kiére nalezy wykonaé w czasie robét podaje tablica 1.

Tablica 1. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw w czasie roboét

e . Czestotliwos -
Lp. Wyszczegolnienie robot ¢ badan Wartosci dopuszczalne
Lokalizacja i zgodnos¢ granic Wg pktu 5, dokumentac;ji
1 |terenu robdt z dokumentacijg 1raz projektowej i dokumentagiji
projektowg wiaty
2 | Dokumentacja wiaty 1raz Wg pktu 5.3
Roboty przygotowawcze do :
3 budowy Praca ciggta Wg pktu 5.4
. Wg dokumentacji wiaty
4 | Budowa wiaty Jw. i pktu 5.5
Wykonanie robot Ocena
5 wykonczeniowych ciggta Wg pktu 5.6

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogolne zasady obmiaru rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdéine” [1] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowa jest sztuka wykonanej wiaty.



8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogodlne zasady odbioru robét

Ogolne zasady odbioru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoélne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, ST i wymaganiami Inzyniera, jezeli
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wynikajgcych z ustalen pktu 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbior robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbiorowi robot zanikajacych i ulegajgcych zakryciu podlegaja:
— fundamenty wiaty.

Odbior tych robdt powinien by¢ zgodny z wymaganiami pktu 8.2 D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [1] oraz
niniejszej SST.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci
Ogolne ustalenia dotyczgce podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,WWymagania ogolne” [1] pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 sztuki kompletnej wiaty obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— ew. oznakowanie robot,
— dostarczenie materiatow i sprzetu,
— wykonanie fundamentu wiaty wraz z robotami ziemnymi,
— wykonanie montazu wiaty z wyposazeniem wedlug wymagan dokumentacji projektowej, ST, dokumentacji wiaty i
specyfikacji technicznej,
— przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,
— przeprowadzenie badan i utrzymywanie wiaty i urzgdzeh w okresie gwaranciji,
— koszty uzgodnien i ew. nadzoru instytucji uzgadniajgcych,
— odwiezienie sprzetu.

9.3. Sposdb rozliczenia robot tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania robét okreslonych niniejszg SST obejmuje:
— roboty tymczasowe, ktére sg potrzebne do wykonania robdét podstawowych, ale nie sg przekazywane
Zamawiajgcemu i sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych,
— prace towarzyszgce, ktore sg niezbedne do wykonania robét podstawowych, niezaliczane do robdt tymczasowych,
jak geodezyjne wytyczenie robét itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Ogolne specyfikacje techniczne (SST)

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogélne
2. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze
3. D-02.00.00 Roboty ziemne

10.2. Inne dokumenty

4. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430)

5. Typowe zatoki autobusowe. Centralne Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow , Transprojekt’, Warszawa
1981



11. ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1

PLAN SYTUACYJNY PRZYSTANKU AUTOBUSOWEGO POLOZONEGO PRZY ZATOCE AUTOBUSOWEJ
DROGI ZAMIEJSKIEJ WRAZ Z WIATA DLA PASAZEROW

(wg ,Wytycznych projektowania obiektow i urzgdzen budownictwa specjalnego w zakresie komunikacji — Miejsca
postojowe WP-DP33”, Ministerstwo Komunikacji, Warszawa 1967)
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ZALACZNIK 2

ZALECONE WYMIARY LOKALIZUJACE SYTUACYJNIE
I WYSOKOSCIOWO WIATE NA PRZYSTANKU AUTOBUSOWYM

2.1. Odlegtos¢ sciany wiaty od jezdni

a) przy istnieniu zatoki autobusowej b) przy braku zatoki autobusowej
na przystanku na przystanku

Droga
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2.2. Potozenie sytuacyjno-wysokosciowe wiaty przy zatoce autobusowe;j
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ZALACZNIK 3

PRZYKLAD LOKALIZACJI WIATY
NA PRZYSTANKU PRZY ZATOCE AUTOBUSOWEJ
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ZALACZNIK 4
ROZNE TYPY WIAT | POCZEKALNI DLA PODROZNYCH
4.1. Wiaty i poczekalnie na terenach zamiejskich
(wg S.A. Treskinski: Estetyka drég samochodowych, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci, Warszawa

1971)

a) Poczekalnia ze $ciang z ptyt luksferowych, oswietlajgca wnetrze i ostaniajgca przed nadmiernym
nagrzewaniem

r-i“{—é- it




b) Wiata o konstrukcji zelbetowej z umieszczonymi pod dachem urzgdzeniami do obstugi pasazeréow

d) Wiaty z dachem ostaniajgcym pasazeréw przed promieniami stonecznymi padajgcymi na fawke

oddalong od peronu przydroznego potozong przy peronie przydroznym
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f) Wiata o konstrukcji zelbetowej z dlugim zadaszeniem, chronigcym przed opadami i nadmiarem stonca




g) Wiata z tawkg i $ciang przeznaczong na ewentualne reklamy lub ogtoszenia

4.2. Zdjecia niektorych typow wiat potozonych na terenie zamieszkatym (wiaty sg przeszklone z miejscami na
reklamy)




ZALACZNIK 5
PRZEPISY DOTYCZACE USYTUOWANIA WIAT

5.1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie [4]. W § 119 pkt 10 ustala:

Urzadzenie dla ochrony pieszych przed warunkami atmosferycznymi (wiata), powinno by¢ oddzielne dla
kazdego kierunku ruchu i odsuniete od wewnetrznej krawedzi zatoki co najmniej o 1,5 m, a jezeli zatoka nie jest
wykonywana — nie mniej niz 2,5 m od krawedzi jezdni drogi. Urzadzenie to nie moze ogranicza¢ widocznosci na
drodze i w obrebie skrzyzowania.

5.2. ,Typowe zatoki autobusowe” [5] podaja:

W przypadku, kiedy warunki ruchowe nie wymagajg zatok autobusowych, postéj autobusu odbywa sie na
jezdni. W takim przypadku wiaty lub daszki ochronne nalezy umieszcza¢ poza korong drogi, na specjalnie
poszerzonym poboczu. Lokalizacja wiaty na poboczu odbywa sie na takich samych warunkach jak przy zatoce.

W przypadku zatoki zadaszenie wiaty powinno by¢ wzniesione ponad jezdnie przystanku o 2,50 m, przy
jednoczesnym oddaleniu od kraweznika o 0,60 m.



