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Szanowny Panie Prezydencie dziekujemy, ze realizujac inwestycje drogowe w Lesznie
utwardzono niektdre odcinki drég w rejonie Gronowa, co w pewnym stopniu polepszyto warunki dojazdu do
naszych posesji.

_ Jednoczesnie my wszyscy nizej podpisani kierujac sig zapisami w/w uchwat, zwracamy
sie z uprzejma prosba o dokonanie szczegbétowe] analizy dot. ruchu drogowego w potudniowej
czeéci Gronowa w celu zapewnienia mieszkaricom spokojnej i bezpiecznej egzystencji, a W
szczegolnodci dzieciom uczeszczajgcym do szkoty przy ul. Gronowskiej. W/g naszych pobieznych
obserwacji w godz. dziennych ul. Sadowg przemieszcza sie w ciagu 1-ej godziny ok. 150 - 200
pojazdéw osobowych i 30 — 40 pojazdow towarowych. :

Przyczyna wzmozonego ruchu pojazdow samochodowych w ostatnich kilku miesigcach ulicg
Sadowa, najprawdopodobniej jest oddanie do uzytku drogi ekspresowej S5, do ktorej prowadzi
skrét dojazdowy z Osiecznej i Gostynia.

Wyrazamy zarazem poglad, ze nie do zaakceptowania przy realizacji inwestycji drogowych w
sasiedztwie naszych domostw, jest dotychczasowy brak przestrzegania zasad okreslonych prawem
miejscowym, jakim jest plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ,Gronowa” w Lesznie,
oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Spetnieniem naszych oczekiwahh moze by¢ ustalenie ,Strefy zamieszkania” w rejonie ulic
Sadowej i Kresowej, poczawszy od skrzyzowania sadowa - Gronowska, koficzac na skrzyzowaniu
Sadowa - Osiecka co oznaczono zataczonej mapie pogladowe;j.

Jednoczeénie nie uchylamy sie od udziatu w spotkaniu z wiadzami samorzadowymi celu
szczegGtowego omowienia zgtoszonego problemu, oraz sposobu jego rozwigzania.

W zatgczeniu:
— Lista z podpisami
— Mapa pogladowa
— Informacje pomocnicze

Do wigdomosci:
1/ Przewodniczgcy Rady Miejskiej Leszna.
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Zatacznik Nr 3 do Uchwaly Nr XX/321/2012
Rady Miejskiej Leszna
z dnia 20 wrzeénia 2012 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ,,Gronowa”
w Lesznie,

Rozstrzygniecie o sposobie realizacji, zapisanych w planie, inwestyeji zzakresu infrastruktury
technicznej, ktore naleza do zadah wlasnych gminy oraz zasadach ich finansowania, zgodnie z przepisami
o finansach publicznych

Zgodnie z art. 20 ustawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
22012 1. poz. 647 tekst jednolity) Rada Miejska Leszna rozstrzyga o sposobie realizacji mwestycji z zakresu
infrastruktury technicznej, ktére naleza do zadan wlasnych gminy oraz zasadach ich finansowania, zgodnie
z przepisami o finansach publicznych.

§1

1. Inwestycje z zakresu infrastruktury technicznej, stuzace zaspokajaniu zbiorowych potrzeb mieszkancow,
stanowia zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142
poz. 1591 tekst jednolity ze zmianami) zadania wiasne gminy.

2. Wykaz terenéw funkcjonalnych, w ktérych zapisane zostaly inwestycje z zakresu infrastruktury technicznej
nalezgce do zadat whasnych gminy :

L.p Symbole terenow Zapisane w planie przeznaczenie terenu
: funkcjonalnych {opis inwestycji)
== _2- 8
1. 1KDI tereny drog publicznych - lokalnych
2. 2K DI tereny drog publicznych - lokalnych
3. 3KDx tereny publicznych ciggow pieszych
4. 4KDx tereny publicznych ciagéw pieszych
5 5KDd tereny drdg publicznych - dojazdowych
6. 6K Dx tereny publicznych ciagéw pieszych
7. TKDx tereny publicznych ciagdw pieszych
8. 8KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
0. 9KDx tereny publicznych ciaggéw pieszych
10. 10KDx tereny publicznych ciggdw pieszych
11. 11KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
12 12KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
13. 14KDI tereny drog publicznych - lokalnych
14. 15KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
15 16KDd tereny drdg publicznych - dojazdowych
16. 17KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
17 18KDI tereny drég publicznych - lokalnych
18. 19KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
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19, 23KDI tereny drog publicznych - lokalnych
20. 24KDd tereny drég publicznych - dojazdowych
21 25KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
22. 29K Dx tereny publicznych ciagow pieszych
23. 38KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
24, 41KDL tereny drog publicznych - lokalnych
25. 42KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
26. 43KDd tereny drog publicznych ~ dojazdowych
217. 44KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
28. 45KDd tereny drég publicznych - dojazdowych
29. 46KDd |tereny drog publicznych - dojazdowych
30. 47KDl tereny drog publicznych - lokalnych
31. 51KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
32. 52KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
33. 53KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
34, 54K DI tereny drog publicznych - lokalnych
a5, 55KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
36. 56KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
37. 57KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
38. 58KDI tereny drog publicznych - lokalnych
39, 59KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
40. 61KDI tereny drog publicznych - lokalnych
41. 63KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
42. 64K Dd tereny drog publicznych - dojazdowych
43. 65KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
44, 66K D1 tereny drég publicznych - lokalnych
45, 67KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
46. 68K D1 tereny drog publicznych - lokalnych
47. 69K D1 tereny drog publicznych - lokalnych
48. 70KDI tereny drég publicznych - lokalnych
49. 71KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
50. 72KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
51. 74K D1 tereny drog publicznych - lokalnych
52, 76KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
53. 77KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
54, 78KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
55. 79KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
56. 80KDx tereny publicznych ciggdw pieszych
57 82KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
58. 83KDx tereny publicznych ciagdow pieszych
59. 84KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
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60. 85KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
61. 86K DI tereny drog publicznych - lokalnych
62. 87KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
63. 88K DI tereny drég publicznych - lokalnych
64. 91KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
65. 92KDI tereny drog publicznych - lokalnych
66. 93KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
6. 94K Dz tereny drog publicznych - zbiorczych
68. 95KDd tereny drog publicznych - dojazdowych
§2

Opis sposobu realizacji inwestycji wskazanych w § 1:

1. Realizacja inwestycji przebiegaé bedzie zgodnie zobowigzujgcymi przepisami, wtym migdzy mnymi
ustawa Prawo budowlane, ustawa Prawo zamdwien publicznych, ustawg o samorzadzie gminnym, ustawa
o gospodarce komunalne] 1 Prawem ochrony §rodowiska.

2. Spos6b realizacji inwestycji okreslonych w § 1 moze ulegaé modyfikacji wraz z dokonujgcym si¢ postgpem
techniczno-technologicznym, zgodnie zzasadg stosowania najlepszej dostepnej techniki, oile nie nastgpi
naruszenie ustalen planu.

3. Realizacja i finansowanie w zakresie infrastruktury technicznej inwestycji nie wyszczegGlnionych w § 1, jest
przedmiotem umowy zainteresowanych stron.

§3

Finansowanie inwestycji w zakresie infrastruktury technicznej, ujetych w niniejszym planie, ktore nalezg do
zadah wlasnych gminy, podlega przepisom ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych (Dz. U.
z 2009 r. Nr 157 poz. 1240 ze zmianami), przy czym:

1) wydatki majgtkowe gminy okresla Rada Migjska p.n.: ,,Wieloletni Plan Inwestycyjny”,
2) wydatki inwestycyjne finansowane z budzetu miasta ustala si¢ w uchwale budzetowej,

3) inwestycje, ktorych okres realizacji przekracza jeden rok budzetowy umowane sg w wykazie stanowigcym
zatgcznik do uchwaly budzetowej, zwanym ,,Wieloletnie programy inwestycyjne”.
§4

Inwestycje w zakresie przesylania i dystrybucji paliw gazowych, energii elektrycznej lub ciepta realizowane
beda w sposdb okreslony w art. 7 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. z 2006 r. Nr 89
poz. 625 tekst jednolity ze zmianami). '

Przewodniczgcy Rady
Miejskiej Leszna

Tadeusz Pawlaczyk
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Droga klasy D — droga dojazdowa — najnizsza z itinz rde el wedhug podziatu
wprowadzonego przez Rozporzqdzenie Ministra Tmnsporm i Gospodarkz Morskiej w Spmwze
warunkow fechmcmyclz Jjakim powinny odpowiadaé drogi publzcme i ich usytuowanie (Dz. L[,

2 d 909 ¥ 5 07, 420). Rozporzadzenie okresla jakie wymagania techniczne i uzytkowe powmna
spe]:mac droga tej klasy Wymagania te uzaleznione sa od predkosci projektowej dla danej drogi. Dla
klasy D dopuszcza sig jedna predkosé projektowa na terenie zabudowanym: 30 km/h oraz dwie
predkosci proj ektowe poza terenem zabudowanym: 30 i 40 km/h. Drogi klasy D mogq naleze¢ do
kategorii :ir 3

Wymagania techmczno—uzytkowe dla drogi klasy D w zaleznosci od predkosci projektowej
Predkos¢ projektowa [km/h] 30 40

Najmniejsza szeroko$¢ drogi

w liniach rozgraniczajacych [m] jednojezdniowej 2 pasy ruchu 10 10
Najmniejsza szeroko$¢ drogi
wihmachirozgraniczajgeych poza jednojezdniowej 2 pasy ruchu 15 IS
terenem zabudowy [m]
na terenie zabudowy 2,25-25 nie dopuszcza sie
Szerokos¢ h
zerokoS¢ pasa ruchu [m] poza terenem zabudowy 25275 2,5—2.75
Szeroko$¢ pobocza gruntowego [m] 0,75 0,75
Minimalna odleglo§¢ chodnika od krawedzi jezdni [m] bezposrednio przy krawedzi
Minimalna wysoko$§¢ skrajni drogi [m] 4,5 4,5

Bibliografia

° Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
techmcznych jakzm powmny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (;
nr 43, poz. 430, z pdzn. zm.).
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Droga klasy L. — droga lokalna — jedna z lns de¢u ¢ +1» wedhug podzialu wprowadzonego
przez Rozporzqdzenie Ministra Ti ransportu i Gospodarkz Morskzej w Sprawze warunkow z‘echn icznych
Jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (3.1, 7 1 Tt 4 £ 420).
Rozporzadzenie okresla jakie wymagania techniczne i1 uzytkowe powmna spehnac droga tej kiasy
Wymagania te uzaleznione sa od predkosci projektowej dla danej drogi. Dla klasy L dopuszcza si¢
dwie predkosci projektowe na terenie zabudowanym: 30 i 40 km/h oraz dwie prqdkoéci proj ektowe
poza terenem zabudowanym: 40 i 50 km/h. Drog1 klasy L moga naleze¢ do kategorii ¢:

no ch (wyjatkowo) lub ¢ VC

Wymagania techmczno—uzytkowe dia drog1 klasy L w zaleznosci od predkosci projektowej
Predkosé projektowa [km/h] 30 40 50
Najmniejsza szerokos¢ drogi

w liniach rozgraniczajacych [m] jednojezdniowej 2 pasy ruchu 12 12 12

Najmniejsza szeroko§¢ drogi

WAINCH FOZgranICZ Ayl poza jednojezdniowej 2 pasy ruchu 15 15 15

terenem zabudowy [m]

na terenie zabudowy 2905 295 205
poza terenem zabudowy 275 295 3275

2. Na drogach klas Z, L i D szeroko$§¢ pasa ruchu moze by¢ zwigkszona do maksymalnie 3,50
m, jezeli taka potrzeba wynika z prognozowanej struktury rodzajowej lub ilosciowej ruchu.
4, W przypadku konieczno$ci zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch na drogach klas G,
Z, Li D na terenie zabudowy, szeroko$¢ pasa ruchu moze by¢ zmniejszona o 0,25 m wzgledem
warto$ci okre§lonych w ust. 1.

Szeroko$¢ pasa ruchu [m]

Szerokos¢ pobocza gruntowego [m] 075 095 0,75
g 5z ; - ; bezposrednio przy
Minimalna odleglo§¢ chodnika od krawedzi jezdni [m] krawedzi
Minimalna wysoko$¢ skrajni drogi [m] 4,5 4.5 45

Bibliografia

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej W sprawie wanmkc’)w
techmcznych Jakjm powmny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (7
poz. 430, z poin. zm.).




Strefa zamieszkania - bezpieczna strefa dla
pieszych

Strefa zamieszkania powinna by¢ spokojnym miejscem, azylem dla mieszkancéw naszych
osiedli.

Ustawa Prawo o ruchu drogowym definiuje ,,strefe zamieszkania” jako obszar obejmujgcy drogi
publiczne lub inne drogi, na ktérym obowigzuja szczegélne zasady ruchu drogowego, a wjazdy
i wyjazdy oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi.

,Strefa zamieszkania”, to takie specjalny obszar nie tylko ze wzgledu na obowigzujgce normy prawne, ale
takze z uwagi na to, ze ma on sfuzy¢ przede wszystkim osobom tam zamieszkujagcym, wypoczywajacym,
uczeszczajacym do szkét, robigeych zakupy w sieciach sklepow, itp. Ma on réwniez spowodowac, aby
bawiacym sie na tym obszarze dzieciom zapewnié¢ maksimum bezpieczefstwa.

Strefy takie wyznacza sie przede wszystkim na duzych osiedlach mieszkaniowych, tzw.
_blokowiskach”, ale takze w rejonach osiedli domkéw jednorodzinnych, a nawet w centralnych
czedciach miejscowosci. To ostatnie rozwiazanie ma skutkowaé spowolnieniem ruchu pojazdow 1 w
maksymalny sposéb zapewni¢ pieszym bezpieczenistwo w ruchu drogowym, w warunkach nasilonego
ruchu pieszego.

Strefy zamieszkania to swoisty azyl dla pieszych i obszar, w ktérym pieszy powinien czu¢ sig
bezpieczny. Normy prawne dopuszczajg jednak mozliwo$¢ wjazdu pojazdéw mechanicznych, na
specjalnych zasadach.

(ZASADA NR 1.) W ,strefie zamieszkania” pieszy moze korzysta¢ z calej szerokosci drogi i ma
pierwszenstwo przed pojazdami.

Warto w tym miejscu wspomnie¢ o obowiazujacych, szczegolnych zasadach ruchu drogowego dla
kierujacych pojazdami. Zdefiniowane w prawie drogowym pojecia ,.drogi”, ,,przejscia dla pieszych”
traca swe znaczenie, bowiem pieszy korzysta z calej szerokoscei drogi, dlatego nie jest wymagana
budowa chodnikéw, natomiast wyznaczanie ,,przej$¢ dla pieszych” jest niecelowe, a wrecz
nieprawidtowe i moze w istotny sposéb wplywa¢ na niepozadane zachowania kierujacych,
nierespektujacych pierwszenstwa pieszych w innych miejscach niz tylko przejscia dla pieszych.
Bledne oznakowanie jest najczesciej wynikiem braku dostatecznej wiedzy ze strony zarzadey terenu,
na ktérym wprowadzono ,strefy zamieszkania”. Najczesciej drogowym administratorem tych
obszaréw sa jednostki nie zwigzane z zarzadzaniem ruchem na drogach (np. wspolnoty
mieszkaniowe), nie zawsze konsultujace w gronie specjalistow wprowadzang organizacje ruchu

i sposéb oznakowania drog.



(ZASADANR 2.)

Dla zapewnienia bezpieczefistwa pieszym, a kierujacym mozliwosci nalezytej obserwacji
odbywajacego sie ruchu pieszych i odpowiedniego reagowania w ,,strefie zamieszkania”
obowigzuje predkosé pojazdéw ograniczona do 20 km/h. Czesto w strefie stosuje sig r6zne
rozwigzania, wymuszajace na kierowcach zdjgcie nogi z gazu 1 zachowanie bezpiecznej predkosci
jazdy, takie jak progi zwalniajace, szykany, czy tez mate ronda. Jest to szczegdlnie wazne w okresie
jesiennym i zimowym, kiedy wczeénie zapadajacy zmrok i warunki pogodowe znacznie utrudniaja
kierowcom uwazna obserwacje drogi.

Przyporzadkowanie ruchu pieszym w strefie zamieszkania znosi obowiazek zapewnienia opieki
pieszym do lat 7, co daje mozliwoé¢ przebywania na drodze dziecka, nie do korica umiejgcego
rozpoznaé zagrozenia i nalezycie reagowac na zaistnialg sytuacj¢ w ruchu drogowym. Osobna

1 bardzo indywidualng sprawa jest decyzja rodzicéw pozwalajacych na samodzielne przebywanie
dziecka w takich strefach.

(ZASADA NR 3.)

W strefach zamieszkania obowiazuja rowniez specjalne przepisy dot. parkowania pojazdow. Otoz
pozostawienie pojazdu na postoju jest mozliwe tylko w wyznaczonych miejscach. Bardzo czesto
miejsca te sq oznaczone znakiem drogowym D-18 (parking) z jednoczesnym wyznaczeniem sposobu
ustawienia pojazdu wzgledem krawedzi drogi lub zatoki postojowej, wyrazonych tabliczka T-30.
Miejsca postojowe mogg by tez wyznaczone oznakowaniem poziomym, znakami P-18 (stanowisko
postojowe) lub P-19 (linia wyznaczajaca pas postojowy). Wigkszo$¢ z mieszkancow przyzwyczaifa
si¢ do parkowania nie tylko w miejscach wyznaczonych do tego celu, ale takze w kazdym miejscu
nieobjetym zakazem postoju, jak najblizej swojego domu, co w strefach zamieszkania jest
niedopuszczalne .

(ZASADA NR 4.) Kierujacy pojazdem wyjezdzajacym ze ,strefy zamieszkania” zostanie o tym
poinformowany przez znak drogowy D - 41, co jest jednoznaczne z koniecznoscig zachowania
szczegblnej ostroznosdci oraz ustgpienia pierwszenstwa wszystkim uczestnikom ruchu, jako
wigczajgey sie do ruchu.

Popularyzowanie specyfiki ruchu odbywajacego si¢ w ,,strefie zamieszkania” z jednoczesnym
przestrzeganiem okreslonych regut przez jego uczestnikéw w znakomity sposéb moze przyczynic sig
do poprawy bezpieczenstwa i porzadku, szczegdlnie przez kierujacych pojazdami i sprawi€, ze te
strefy stang sie prawdziwymi azylami dla pieszych, niewykluczajacymi korzystania z nich przez
kierujacych pojazdami. To od nas zalezy, czy ,,strefe zamieszkania™ bedziemy jednoznacznie kojarzy¢
ze ,.strefg bezpieczenstwa”



