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Zatgcznik nr 8 do SIWZ

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Dostawa 8 sztuk autobusoéw miejskich, niskopodfogowych (LF) z napedem hybrydowym,

1.

spalinowo - elektrycznym

Przedmiotem zamodwienia jest dostawa 8 sztuk fabrycznie nowych pojazdéw
przeznaczonych do komunikacji miejskiej. Wszystkie autobusy muszg by¢ jednej
marki, identyczne pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréw technicznych,
kompletacji i wyposazenia, rok produkcji zgodny z datg przekazania Zamawiajgcemu.
Pojazdy nie mogg by¢ autobusami prototypowymi.
Pojazdy muszg spetnia¢ warunki zawarte w Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o
ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 poz. 1260 z podzniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2016
poz. 2022 z pdzniejszymi zmianami). W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem
przez Wykonawce oferty w postepowaniu o udzielenie zamowienia, a realizacjg
umowy nastgpi zmiana przepisow prawa w zakresie rejestracji, homologaciji,
sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a takze zespotow i
podzespotow do tych autobusdéw), Wykonawca ten obowigzany jest realizowaé
przedmiot zamowienia z uwzglednieniem tychze zmian. W szczegdlnosci obowigzek
ten dotyczy dostarczenia Zamawiajgcemu autobusow spetniajgcych wymagania
okresSlone w wyzej wymienionych przepisach jak rowniez dokumentéw
umozliwiajgcych zarejestrowanie tych autobuséw na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej.
Oferowane autobusy muszg spetnia¢ wymagania okreslone w Regulaminie nr 107
Europejskiej Komisji Gospodarczej (EKG ONZ) i w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie homologaciji typu pojazdow
samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotow wyposazenia lub czesci (Dz.U. z
2015 r. poz. 1475). Powyzsze oznacza, ze wymagania przedmiotowej dyrektywy
muszg spetnia¢ co najmniej w zakresie minimalnym, w szczegdlnos$ci takie elementy
autobusu i jego wyposazenia jak:
a) oznakowanie autobusu,
b) przej$¢ oraz rozmieszczenie i wymiary siedzen pasazerskich,
c) drzwi gtdwne (pasazerskie) oraz wymiary wyjsc,
d) uktad przykleku obnizajgcy dodatkowo poziom wejscia,
e) pochylnia (recznie rozktadana platforma — rampa najazdowa) umozliwiajgca
wjazd do autobusu wézka inwalidzkiego lub wézka dzieciecego).
Autobusy muszg posiadaé wazne ,,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub
Swiadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu” zwanym dalej Swiadectwem
homologacji w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu Drogowym Dz. U z 2017 poz. 1260 z pdzniejszymi zmianami.



Oferowane autobusy muszg by¢ wykonane przy maksymalnym wykorzystaniu
materiatéw niepalnych oraz posiada¢ aktualng homologacje EWG pojazdu odnosnie
palnosci materiatow uzytych wewnatrz konstrukcji autobusu i wyposazenia przedziatu
pasazerskiego oraz kabiny kierowcy wykonanych zgodnie z Regulaminem nr 118
Europejskiej Komisji Gospodarczej (EKG ONZ) (Dz.Urz.MTiB.2006.6.22).
Zamawiajgcy wymaga aby zuzycie energii i emisja zanieczyszczen byly na poziomie
nie wyzszym niz wartosci okreslone w zatgczniku XV Zmiany w rozporzgdzeniu (WE)
nr 599/2009 Rozporzadzenia Komisji Europejskiej (UE) Nr 582/2011 z dnia 25 maja
2011 roku wykonujgce i zmieniajgce rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzgcych z
pojazdoéw ciezarowych o duzej tadownosci (EURO VI) oraz zmieniajgce zatgczniki nr |
oraz nr lll do dyrektywy 2007/46 WE Parlamentu Europejskiego i Rady tj. wartosci
graniczne poszczegolnych emisji zanieczyszczen /do dwdch miejsc po przecinku/ nie
moga by¢ wyzsze niz:

a) emisja tlenku wegla (CO): 4,0 g/kWh,

b) catkowita emisja weglowodoréw (THC): 0,16 g/kWh,

c) emisja tlenkdw azotu (NOX): 0,46 g/kWh,

d) emisja NH3: 10 ppm,

e) masa czastek statych: 0,01 g/kWh.

Maksymalny poziom zuzycia energii podczas statego cyklu uzytkowania autobusu:

8 640 000 MJ.

Dokumenty potwierdzajgce spetnianie przez oferowane autobusy powyzszych
parametrow Wykonawca przedtozy Zamawiajgcemu wraz z dostawg autobusdw.
Dostarczane autobusy w dniu podpisania protokotu zdawczo-odbiorczego muszag
odpowiadac¢ aktualnym przepisom rejestracji pojazdéw i muszg posiadac¢ niezbedne
dokumenty dopuszczajgce do sprzedazy i rejestracji pojazdow.

Niniejsze zamodwienie obejmuje réwniez (w cenie pojazdow) przeprowadzenie
instruktazy dla pracownikow Zamawiajgcego/Uzytkownika, dostawe oprogramowania
do petnej diagnostyki pojazdéw, udzielenie autoryzacji wewnetrznej na obstugi i
naprawy, a takze dostawe podstawowych specjalistycznych narzedzi.

Wspodlny Stownik Zaméwieh (CPV):

34 12 11 00-2 - Autobusy transportu publicznego

34 12 14 00-5 - Autobusy niskopodtogowe.

Uzgodnienie szczegotow wykonania zamowienia w zakresie kwestii estetycznych,
kolorystyki, wykonczenia itp., ktére nie majg wptywu na ocene ofert przez Zamawiajgcego,
dokonana zostanie po podpisaniu umowy dostawy.

Wymagania i parametry techniczne

Lp. | Parametry techniczne | Wymagania techniczne
1. |Podstawowe dane techniczne

1.1 [Typ Przeznaczony do regularnej komunikacji miejskiej,
jednoczionowy, z catkowicie niskg podtogg (LF).

1.2 | Dtlugos¢ Dtugos¢ 12 m z tolerancjg 11,50 — 12,50 m.

1.3 | Szerokosc¢ 2,55m

1.4 | Wysokosc¢ Maksymalnie do 3,40 m (wraz 2z urzadzeniem
klimatyzacyjnym i innymi urzgdzeniami zabudowanymi
na dachu).

1.5 |llos¢ miejsc Minimum 82 miejsca, w tym co najmniej 28 miejsc

pasazerskich siedzagcych (co najmniej 6 miejsc dostepnych

bezposrednio z poziomu niskiej podtogi, z miejscem na
wozek inwalidzki).
Ostateczna ilos¢ miejsc i rozmieszczenie siedzen do
uzgodnienia po podpisaniu umowy.




1.6 |llos¢ drzwi Troje drzwi w uktadzie 2-2-2, o szerokosci drzwi
pasazerskich zgodnej z wytycznymi Regulaminu nr 107 EKG/ONZ,
otwierane do wewnatrz, z uchwytami wejsciowymi, ze
sterowaniem  elektrycznym  (preferowanym) lub
elektropneumatycznym ze stanowiska pracy kierowcy.
1.7 |Dopuszczalnamasa |Do 19 500 kg DMC
catkowita
Uktad napedowy
2.1 | Silnik spalinowy Wysokoprezny, rzedowy, pionowy dotadowany,
z chtodzeniem powietrza dotadowanego, umieszczony
z tylu pojazdu w zabudowie wiezowej, spetniajgcy
normy EURO 6 w zakresie emisji spalin, chtodzony
cieczg o mocy nie mniejszej niz 150 kW, o pojemnosci
skokowej od 4 dm?® do 7 dm?; oraz z:

o filtrem powietrza typu suchego ze wskaznikiem
zabrudzenia,

e podgrzewaczem rozruchu i podgrzewanym
filtrem paliwa,

e homologowanym ogranicznikiem predkosci lub
konstrukcyjnie  zbudowany tak, aby nie
przekraczat predkosci 90 km/h,

e zlgczem diagnostycznym umozliwiajgcym
diagnozowanie silnika z zewnetrznego
urzagdzenia diagnostycznego wedtug standardu
producenta silnika,

¢ automatycznym dozownikiem oleju do silnika z
wymuszong dawkg dolewek i z elektroniczng
pamiecig zapisu danych pracy dozownika.
System musi posiada¢ mozliwos¢ odczytania
zapisanych informaciji o dolewkach [
nieprawidtowym dziataniu oraz musi umozliwi¢
ustawianie parametrébw pracy za pomocg
odpowiedniego przenosnego czytnika danych,

e preferowanym odprowadzaniem spalin w dolnej
czesci pojazdu.

2.2 | Uktad hybrydowy, Réwnolegty lub szeregowy uktad napedowy hybrydowy

system
magazynowania
energii

z silnikiem elektrycznym o mocy minimum 110 kW.
Zamontowany w autobusach naped hybrydowy musi
zapewni¢ trakcje jazdy podobng do trakcji autobusu
wyposazonego w klasyczny uktad napedowy
wykorzystujgcy tylko silnik wysokoprezny. Catos¢
napedu hybrydowego musi by¢ sterowana przez
elektroniczny  system, zapewniajgcy  optymalne
wykorzystanie energii, zapewniajgc tym samym
niskoemisyjnos¢ autobuséw w zakresie substancji
szkodliwych dla srodowiska.

Odzyskiwanie energii musi odbywa¢ sie na zasadzie
rekuperacji.

Akumulatory litowo-jonowe lub niklowo-molibdenowe
(preferowane), albo superkondensatory umieszczone
na dachu lub w schowkach zgodnie z dokumentacjg
techniczng pojazdu.

Pojemnos¢ magazynu energii oraz zespét napedowy
winna umozliwiC jazde wylgcznie na  silniku
elektrycznym na dystansie co najmniej kilkuset metréw,
w szczegodlnosci podczas ruszania autobusu (np.
z przystanku lub ze swiatet).

Uktad akumulacji __energii __elektrycznej powinien




zapewni¢ brak konieczno$ci dotadowania systemu na
zajezdni.

Wykonawca ma zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje i
zachowanie przez okres minimum 60 miesiecy
pojemnosci  energetycznej  (zasobnikdw  energii
elektrycznej) na poziomie minimum 80% wartosci
poczatkowej. W przypadku nie zachowania opisanej
sprawnosci Wykonawca wymieni baterie
(superkondensatory) na swoj koszt.

2.3

Skrzynia biegow

Automatyczna, lub ze zautomatyzowanym systemem
zmiany biegdbw, z oprogramowaniem rozpoznajgcym
topografie terenu, =z retarderem Iub 2z innym
urzgdzeniem petnigcym funkcje retardera. Zamawiajgcy
dopuszcza w systemie hybrydowym réwnoleglym
spetnianie funkcji retardera przez silnik elektryczny.
Zamawiajgcy dopuszcza rowniez rozwigzanie bez
skrzyni biegow.

2.4

Zbiornik paliwa i
zbiornik AdBlue

Zbiornik paliwa o pojemnosci co najmniej 180 dm?®
wykonany z tworzywa sztucznego lub ze stali odpornej
na korozje, opomiarowany.

Zbiornik na roztwér mocznika opomiarowany, wskaznik
poziomu pilynu AdBlue umieszczony na desce
rozdzielczej.

Zawieszenie

3.1

Os przednia i tylna

Os przednia - belka sztywna Ilub zawieszenie
niezalezne dostosowane do pracy w warunkach
komunikacji miejskie;.

3.2

Parametry ogdlne

Miechy gumowe sterowane elektronicznym ukfadem
poziomujgcym ECAS z mozliwoscig zmiany poziomu z
pulpitu kierowcy oraz z ,przyklekiem”.

Uktad sterowania zawieszeniem pneumatycznym ECAS
Zz gniazdem, interfejsem i  oprogramowaniem
diagnostycznym w jezyku polskim.

Uktad

kierowniczy

4.1

Mechanizm
kierowniczy

Przekfadnia mechaniczna z integralnym
wspomaganiem hydraulicznym. Regulowana wysokos¢
i nachylenie kofa kierownicy wraz z kokpitem w dwdch
ptaszczyznach z blokada.

4.2

Uktad kierowniczy

Drazki  kierownicze z  przegubami  kulowymi
bezobstugowymi.

4.3

Kofa jezdne

Ogumienie bezdetkowe typu miejskiego, o rozmiarach
zgodnie z warunkami homologacyjnymi pojazdu,
wzmocnione boki opon, gwarantujgce przebieg co
najmniej 150 tys. km w warunkach jazdy miejskie;.

Na osi napedowej ogumienie podwojne ,blizniacze”, nie
dopuszcza sie opon typu super-single.

Preferowane obrecze stalowe lub aluminiowe. Zaleca
sie ostoniecie obreczy ozdobnymi kotpakami.
Gwarantowany poziom emitowania hatasu przez
ogumienie nie wigkszy niz 78 dB (Rozporzadzenie
(WE) Nr 1222/2009).

Kofa jezdne wyposazone w system kontroli ci$nienia i
temperatury ogumienia oraz prezentacja tych
parametrow na wyswietlaczu kierowcy, a takze
informowanie o przekroczeniu progéw bezpieczenstwa.
System powinien zawiera¢ czujniki cisnienia i
temperatury wklejane do wewnetrznej strony opon z
mozliwoscig ich przekfadania w przypadku wymiany
ogumienia. Informacje o cisnieniu i temperaturze opon




winny by¢é wysSwietlane na wysSwietlaczu deski
rozdzielczej lub wysSwietlaczu dedykowanym temu
systemowi i odwzorowywaé rzeczywisty uktad két i osi
pojazdu.

Producent pojazdu powinien zapewni¢ mozliwosc tatwej
obstugi, diagnozy i konfiguracji systemu poprzez
wyposazenie Zamawiajgcego /uzytkownika — Miejski
Zakftad Komunikacji/ w odpowiednie narzedzia, tester z
oprogramowaniem. W kazdym dostarczonym autobusie
powinno by¢ zigcze diagnostyczne dla obstugi,
diagnozy i konfiguracji systemu, umieszczone w tatwo
dostepnym miejscu.

Zaworki do pompowania ogumienia wyprowadzone na
zewnetrzng strone kotpaka umozliwiajgce pompowanie
két bez demontazu kotpaka. Wszystkie kota muszg by¢
wywazone.

Dodatkowo dla kazdego autobusu koto zapasowe.
Wszystkie zamontowane kota oraz koto zapasowe
muszg byé tego samego producenta, rozmiaru, typu,
wzoru bieznika.

Uktad

hamulcowy i pneumatyczny

5.1

Uktad hamulcowy

Pneumatyczny dwuobwodowy z systemem ABS/ASR
lub z EBS/ASR, hamulec awaryjny spetniajgcy
jednoczesnie role hamulca postojowego
i przystankowy,  zwalniacz  (retarder) lub inne
urzgdzenie petnigce funkcje retardera (np. silnik
elektryczny).

Wskaznik zuzycia umieszczony na desce rozdzielczej.
Zamawiajgcy dopuszcza dostawe autobusow bez
separatora kondensatu, jezeli zastosowano w nich
instalacje pneumatyczng z kompresorami
bezolejowymi.

5.2

Uktad pneumatyczny

Instalacja pneumatyczna wyposazona w osuszacz
powietrza oraz separator kondensatu, wykonana z
materialdbw odpornych na korozje, przytagcze do
podigczenia sprezonego powietrza z zewnetrznego
zrodta zasilania (przytacze umieszczone w przedniej i
tylnej Scianie pojazdu zabezpieczone przed dziataniem
czynnikébw  zewnetrznych),  zbiorniki  sprezonego
powietrza wykonane z aluminium lub innych materiatéw
zabezpieczonych antykorozyjnie.

Kompletacja zespotdw i podzespotdw, zgodna
z dostarczonymi schematami instalacji pneumatyczne;j.

Uktad

chtodzenia i ogrzewania

6.1

Parametry ogdlne

Przewody uktadu odporne na korozje, tgczone ze sobg
ztagczami z gumy silikonowej lub  kauczuku
modyfikowanego, termoizolowane, zbiornik
wyréwnawczy z materiatu odpornego na korozje.

6.2

Ogrzewanie
Klimatyzacja

Ogrzewanie wodne, wykorzystujgce ciepto z uktadu
chtodzenia silnika, realizowane za pomocg grzejnikow
konwektorowych oraz minimum trzech nagrzewnic
wentylatorowych pod siedzeniami pasazerskimi lub
minimum  dwéch  nagrzewnic pod  siedzeniami
pasazerow i jednej w podesécie kabiny kierowcy z
nawiewem skierowanym do przedziatu pasazerskiego,
nagrzewnicy przedniej do odmrazania szyby czotowej,
dodatkowa nagrzewnica wentylatorowa w kabinie
kierowcy.

Wszystkie nagrzewnice z regulowang predkoscig —




minimum dwie predkosci obrotowe.

Agregat grzewczy wyposazony w zigcze diagnostyczne
umozliwiajgce odczyt np. ilosci godzin pracy
urzadzenia.

Klimatyzacja kabiny kierowcy i przestrzeni pasazerskiej
(jedno urzadzenie) o wydajnosci wystarczajgcej do
zapewnienia wysokiego komfortu podrézowania,
0 zainstalowanej mocy chtodniczej agregatu minimum
20 kW, ze sterowaniem automatycznym i regulacjg
intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy, naped
elektryczny sprezarki (preferowany) lub z silnika
spalinowego. Preferowany ten sam producent systemu
ogrzewania i klimatyzacji.

Uktad

elektryczny

7.1

Parametry ogélne

Napiecie 24V, zlgcza i urzadzenia (przekazniki,
sterowniki, wigczniki itp.) w szczelnie zamknietych
schowkach zabezpieczonych przed wilgocia.

Instalacjia z szyng CAN — minimum 20 sygnatéw
cyfrowych na magistrali miedzy innymi temperatura
silnika, poziom zuzycia paliwa, klimatyzacja, sygnat
otwarcia drzwi, obroty silnika, praca silnikéw, wybrany
bieg itp., dopuszcza sie analogowy sygnat pracy
ogrzewania dodatkowego.

Przewody instalacji oznakowane i ponumerowane,
zgodnie ze schematami.

Diagnostyka wszystkich zastosowanych uktadow i
systemoéw poprzez ztgcza diagnostyczne lub zgodnie z
wymaganiami producenta podzespotow.

Kompletacja zespotéw i podzespotéow, zgodna z
dostarczonymi schematami instalacji elektryczne;.
System tadowania akumulatorow ma zapewnic¢ sprawne
dziatanie:

e urzadzen elektrycznych zastosowanych w
pojezdzie,

e dodatkowego wyposazenia wymaganego Ww
specyfikacji, miedzy innymi: kasownikéw, tablic
kierunkowych, klimatyzacji, systemu
monitoringu, systemu audio, urzgdzen systemu
biletu elektronicznego oraz biletomatu,

e prawidtowe dotadowanie zastosowanych
akumulatoréw.

7.2

Oswietlenie

Zastosowanie w autobusach energooszczednego
oswietlenia LED (preferowane) zaréwno zewnetrznego
jak i wewnetrznego lub zaréwkowego, czy mieszanego.
Oswietlenie stanowiska kierowcy wtgczane niezaleznie,
oswietlenie stopni drzwi wtgczane automatycznie przy
ich otwarciu, o$wietlenie przestrzeni silnika.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej ma zapewnic
mozliwos¢ czesciowego wylgczania w taki sposob, aby
wyeliminowac¢ odblaski w przedniej szybie pojawiajgce
sie podczas jazdy w nocy.

Nadwozie

8.1

Szkielet

Wykonany z odpowiedniej jakosci stali lub innych
materiatdbw zapewniajgcych wymagang wytrzymatosc
konstrukcji, trwatos¢ i odpornos¢ na korozje przez okres
minimum 120 miesiecy, dodatkowo zabezpieczony
konserwacja.

8.2

Poszycie zewnetrzne

Poszycie ze stali odpornych na korozje, aluminium lub
tworzyw sztucznych i ich kompozytéw, pokrywy




otwierane wyposazone w podtrzymujgce sprezyny
gazowe (lub w inny sposob zabezpieczone przed
opadaniem) oraz zamki, poszycie zabezpieczone z
zewnagtrz  powlokami  lakierniczymi w  dwdch
podstawowych kolorach o podwyzszonej odpornosci na
Scieranie. Powtoki lakiernicze odporne na codzienne
mycie, takze na myjni mechanicznej bez utraty lub
ograniczen w gwarangiji.

Zamawiajgcy planuje, jak dotychczas wykorzystywanie
kolorystyki w oparciu 0 numery RAL — 1015 i 3003.
Dodatkowo na autobusach umieszczony ma zostac
informacja o napedzie hybrydowym wykorzystywanym
w autobusie.

8.3

Poszycie wewnetrzne

Podtoga ze sklejki wodoodpornej pokryta wyktadzing
przeciwposlizgowg zgrzewang na tagczeniach, gtadka w
przejsciach, w strefie drzwi kolor wyktadziny
przeciwposlizgowej odmienny — ostrzegawczy zétty,
sciany boczne oraz sufit — (termoizolowane) z laminatu
odpornego na wilgo¢ i/lub z tworzywa sztucznego.

8.4

Przedni pomost,
podtoga, stopnie

Barierka ograniczajgca jazde pasazera na przednim
pomoscie oddzielajgca kabine i przednie skrzydto
pierwszych drzwi, oferowany pojazd musi posiada¢ w
petni niskg podtoge oraz bezstopniowe wejscie we
wszystkich drzwiach, uksztattowanie podiogi wewnatrz
autobusu w sposéb umozliwiajgcy zajecie miejsca
siedzgcego przez pasazera, poprzez pokonanie przez
niego jednego podestu (stopnia).

Dopuszcza sie rozwigzanie, gdzie do zajecia nie wiecej
niz 4 miejsc siedzacych przez pasazerow nalezy
pokona¢ maksymalnie dwa stopnie lub podest i stopien.

8.5

Drzwi

Troje identycznych (w zakresie wymiaréw: szerokosci i
wysokosci) drzwi dwuskrzydtowych, w uktadzie 2-2-2,
wyposazone w ukfad zabezpieczajgcy pasazera przed
przytrzasnieciem (rewers), drzwi wyposazone W
mozliwos¢ otwierania ich przez pasazera (dodatkowe
oznakowanie znakami wypuktymi w jezyku ,Braille’a) za
przyzwoleniem kierowcy, sterowanie drzwi
elektropneumatyczne lub elektryczne ze stanowiska
kierowcy, niezalezne — awaryjne luzowanie kazdych
drzwi z zewnatrz i wewnatrz, wyposazone w system
automatycznego blokowania powyzej predkosci 5 km/h
przed otwarciem przez pasazera, wyposazone Ww
system wigczajgcy hamulec w momencie otwarcia
dowolnych drzwi.

Wszystkie drzwi wyposazone w zamki umozliwiajgce
ich ryglowanie, pierwsze drzwi wyposazone w zamek
patentowy ipodgrzewang Ilub podwdjng szybe,
sygnalizacja dzwiekowa otwierania/zamykania drzwi.
Drzwi otwierane do wnetrza pojazdu.

8.6

Okna

Szyba czotowa bezpieczna, klejona, z szybg tablicy
kierunkowej. Rozsuwana szyba boczna w oknie kabiny
kierowcy, uchylne lub przesuwne gérne partie okien
bocznych w przedziale pasazerskim (minimum 5 okien).
Szyby przesuwne lub uchylne wyposazone w zamki
blokujgce okno w pozycji zamkniete;j.

Czes¢ okien musi petnic role okien awaryjnych.

8.7

Wentylacja

Naturalna przez uchylne lub przesuwne goérne partie
okien bocznych.
Wymuszona przez wentylator (wentylatory) elektryczne




dachowe lub powigzana z klimatyzacja.

8.8

Przestrzen
pasazerska

Naprzeciw drzwi srodkowych wydzielone miejsce
przystosowane do przewozu woézka inwalidzkiego i
(lub) dzieciecego =zaopatrzone w przyciski z
piktogramem woédzka inwalidzkiego (oznakowanie
znakami wypuklymi w jezyku ,Braille’a”, recznie
odktadana platforma do wjazdu woézka
inwalidzkiego (spetniajgca wymagania zatacznika
VIl Dyrektywy Unii Europejskiej nr 2001/85/WE).
Nos$nos$¢ rampy minimum 300 kg. Otwarcie pochylni
musi uniemozliwi¢é zamkniecie drzwi pasazerskich i
ruszenie autobusem.

Przyciski sygnalizacji na potrzeby otwarcia drzwi
»ha zadanie” na poreczach przy drzwiach, przyciski
»Stop” awaryjne, przyciski dla inwalidow wewnatrz i
na zewnatrz musza by¢ dodatkowo oznakowane
znakami wypuktymi w jezyku ,,Braille’a”.

Wszystkie porecze, stupki i uchwyty malowane
proszkowo na kolor zétty, powtoka poreczy musi
charakteryzowaé duza odpornoscia na
zarysowania.

Porecze poziome z uchwytami paskowymi.
Siedzenia pasazerskie o ergonomicznych
ksztaltach, zaopatrzone w tatwo wymienialne
.miekkie”, wkladki tapicerowane na calej
powierzchni oparcia i siedziska. Material siedziska
w sposéb maksymalny odporny na przetarcia i
uszkodzenia mechaniczne oraz utrudniajacy
wsigkanie cieczy. Wzor tta tapicerki i grubos¢ pianki
do ustalenia po podpisaniu umowy.

Tkanina na poszycia tapicerskie siedzen:
mieszanka 70% poliester, 30% welna; spetniajgca
norme palnosci na podstawie Regulaminu nr 118
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ). Mocowanie
siedzen w sposoéb utatwiajgcy utrzymanie czystosci
— zalecane mocowanie jak najwiekszej liczby
siedzen do $cian pojazdu.

8.9

Miejsce pracy
kierowcy

Wydzielona (typu zamknietego) kabina kierowcy,
wyposazona w elektromagnetyczne Ilub patentowe
zamykanie drzwi do przestrzeni pasazerskiej z oknem
do sprzedazy biletéw, fotel kierowcy wentylowany z
wielopotozeniowg mozliwoscig regulacji siedziska
i oparcia z podtokietnikiem, zawieszony
pneumatycznie. Tkanina na poszycie fotela kierowcy
identyczna jak na fotele przestrzeni pasazerskie;.
Miejsce pracy kierowcy — FAP Ilub réwnorzedne.
Wyswietlacz deski rozdzielczej i lampki kontrolne w
kabinie kierowcy muszg wskazywaé wszystkie istotne
dla kierujgcego dane i parametry oraz sygnalizacje
wystgpienia usterek we wszystkich uktadach autobusu,
a miedzy innymi:
e predko$¢ pojazdu z drogomierzem i licznikiem
przebiegu dziennego, autobus bez tachografu,
e obroty silnika, chwilowe i srednie zuzycie paliwa,
cisnienie oleju, temperature i poziom cieczy
chtodzgcej, awarie silnika spalinowego,




e awarie uktadu ABS/ASR/EBS, uktadu zawieszenia
pneumatycznego, przykleku,
e stan paliwa w zbiorniku, ptynu AdBlue,
e awarie uktadu hybrydowego (elektrycznego),
e wigczenie klimatyzacji, agregatu grzewczego,
podgrzewania lusterek,
e wilgczony hamulec postojowy, nadmierne zuzycie
oktadzin hamulcowych,
e sygnalizacja otwarcia drzwi pasazerskich i klapy
komory silnika.
Koto kierownicy z regulacjg potozenia, wieszak na
odziez na tylnej scianie kabiny kierowcy, w miejscu nie
powodujgcym zagrozenia bezpieczenstwa podczas
pracy, okno boczne podgrzewane, wydzielone miejsce
na kase fiskalng z doprowadzong instalacjg
elektryczng, podstawka na dokumenty o formacie nie
wiekszym niz A5 wraz z punktowym diodowym
oSwietleniem, trwale zamontowana kasetka na
pienigdze, schowek przeznaczony na rzeczy kierowcy,
minimum jedno gniazdo elektryczne 12 V, ukiad
wentylacji i podgrzewania stanowiska kierowcy
pracujgcy niezaleznie od uktadu dla przestrzeni
pasazerskiej.
Lusterka zewnetrzne sterowane i podgrzewane
elektrycznie. Lusterko/lusterka wewnetrzne
umozliwiajgce kierowcy petng obserwacje przedziatu
pasazerskiego.

Urzadzenia informacji i obstug

i pasazera

UWAGA

Zamawiajgcy informuje, iz w zakresie sterowania
poborem opfat realizowanym w ramach Leszczynskiej
Karty Miejskiej oraz poktadowg informacjg pasazerskg
Miejski Zaktad Komunikacji w Lesznie eksploatuje
oprogramowanie zarzgdzajagce MUNICOM, dostarczone
przez firme R&G Plus Sp. z 0.0. z Mielca.

Zamawiajgcy wymaga kompatybilnosci dostarczonego
rozwigzania z dotychczas eksploatowanym przez
Miejski Zakfad Komunikacji w Lesznie
oprogramowaniem badz dostarczenie rozwigzania
rownowaznego, realizujgcego wymagane funkcje.

9.1 |Tablice informacyjne

Wymagane sg elektroniczne tablice informacyjne
zewnetrzne prezentujgce tres¢ na zewnetrz pojazdu,
wykonane w oparciu o diody wysokiej jaskrawosci
w kolorze biatym dla czesci wyswietlajgcej numer linii

i w kolorze bursztynowym dla czesci wyswietlajgcej
nazwe kierunku lub opis trasy, z uktadami regulacji
natezenia $wiecenia w zaleznosci od warunkéw
oSwietlenia  zewnetrznego, zapewniajgce  dobrg
czytelno§¢ w kazdych warunkach atmosferycznych.
Tablice informacyjne muszg wyswietlaC¢ polskie znaki
narodowe i symbole. Tablice muszg by¢ zasilanie z
napiecia poktadowego 24V +/- 30%.

Luminancja tablic zewnetrznych — nie mniejsza niz
6000cd/m2 w trybie Swiecenia catej matrycy z petng
jasnoscia,

Wymagania szczegbétowe dla tablic diodowych
zewnetrznych:

Tablica przednia petnowymiarowa (w stosunku do




szerokosci autobusu), umozliwiajgca wyswietlanie
informacji w jednym lub dwéch wierszach, umieszczona
w wydzielonej przestrzeni nad przednig szyba,
minimalna rozdzielczos¢: 16 punktéw w pionie, 112 w
poziomie, wysSwietlajgca numer linii i kierunek jazdy,
minimalna wielkos¢ pola aktywnego — wyswietlajgcego
220 x 1600 mm.

Tablica boczna, umozliwiajgca wyswietlanie informac;ji
w jednym lub dwéch wierszach umieszczona miedzy
pierwszymi, a drugimi drzwiami, po prawej stronie
pojazdu, w wydzielonej przestrzeni nad boczng szybg
lub w gobrnej czesSci bocznej szyby, minimalna
rozdzielczos¢: 16 punktow w pionie, 112 w poziomie,
wyswietlajgca numer linii i kierunek jazdy, minimalna
wielkos¢ pola aktywnego — wyswietlajgcego 140 x 1100
mm.

Tablica tylna umozliwiajgca wyswietlanie informacji w
jednym lub dwoch wierszach, umieszczona w
wydzielonej przestrzeni nad tylng szybg lub w gornej
czesci tylnej szyby, centralnie w osi pojazdu minimalna
rozdzielczos¢: 16 punktow w pionie, 28 w poziomie,
wyswietlajgca numer linii, minimalna wielkos¢ pola
aktywnego — wyswietlajgcego 140 x 280 mm.
Sterowanie tablicami  kierunkowymi zewnetrznymi
realizowane ma byC przez dostarczony komputer
poktadowy (autokomputer). Tablice muszg
wspétpracowaé z zainstalowanym autokomputerem i
wyswietlaé tresci z plikow rozktadu jazdy pochodzacego
z istniejacego systemu i oprogramowania
uzytkowanego przez Miejski Zaktad Komunikacji w
Lesznie.

Do zamontowania w autobusie wymagana jest takze
tablica wewnetrzna typu LED. Wymagana jest tablica o
kolorze Swiecenia czerwonym, umozliwiajgca
wyswietlanie informacji w jednym lub dwoch wierszach,
umieszczona nad przejsciem, centralnie w osi pojazdu
lub umieszczona na $cianie kabiny kierowcy. Tablica
musi by¢ zasilania napieciem poktadowym 24V +/-
30%. Miejsce zamontowania tablicy do uzgodnienia z
Zamawiajgcym /uzytkownikiem Miejskim Zakladem
Komunikacji w Lesznie/. Sterowanie wewnetrzng tablicg
LED realizowane musi by¢ przez dostarczony komputer
poktadowy (autokomputer): minimalna rozdzielczos¢
tablicy LED: 16 punktéw w pionie, 120 w poziomie,
wysSwietlajgca numer linii, nazwy kierunku, numer
stuzbowy kierowcy, minimalna wielkos¢ pola aktywnego
— wyswietlajgcego 90 x 700 mm. Tablica musi
wspétpracowac z zainstalowanym autokomputerem i

wyswietla¢ tresci informacji o trasie i innych
zaprogramowanych plikéw rozktadu jazdy
pochodzgcego z istniejgcego systemu [
oprogramowania Miejskiego Zaktadu Komunikacji w
Lesznie — analogicznie jak sg sterowane tablice
zewnetrzne.

System informatyczny pojazdu, na potrzeby




funkcjonowania _elektronicznych tablic _kierunkowych
zewnetrznych, tablicy wewnetrznej powinien byé
skonfigurowany i zaprogramowany przez Wykonawce
wg wskazan Zamawiajgcego przed dostarczeniem
autobusow do siedziby Zamawiajgcego /uzytkownika
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lesznie/.

9.2

System zapowiadania
przystankow

Wymagane jest urzadzenie zapowiadajgce do
gtosowego informowania pasazerow w autobusie
poprzez wypowiadanie komunikatow.

System zapowiedzi powinien by¢ zaprogramowany
przez Wykonawce.

Szczegdétowe wymagania Zamawiajgcego dla systemu
zapowiedzi:

a) autobus powinien by¢ wyposazony w system
umozliwiajgcy automatyczne (bez
dodatkowej ingerencji kierowcy) gtosowe
zapowiadanie informacji o numerze linii,
nazwie przystanku koncowego, nazw
przystankow na trasie, komunikatu o kontroli
biletbw we wspdlpracy z komputerem
poktadowym (autokomputerem),

b) wewnetrzne zapowiedzi biezgce o kolejnych
przystankach( zgodnie z informacjg na
tablicach  kierunkowych autobusu) dla
pasazerow znajdujgcych sie w autobusie z
minimum czterema gtosnikami, bedgcymi
przedmiotem dostawy, umieszczonymi w
przestrzeni pasazerskiej z mozliwoscig
ustawienia poziomu gtosnosci w menu
autokomputera,

c) system zapowiadania przystankéw emituje
automatycznie pasazerom komunikaty o
przebiegu trasy:

e cyklicznie podczas catego przebiegu
danej linii komunikacyjnej,

e dzwiekowo poprzez urzgdzenie
nagtasniajgce (wzmacniacz i odpowiednig
liczbe gtosnikow wewnetrznych
rozmieszczonych rownomiernie w
przestrzeni pasazerskiej autobusu),

d) za prawidlowe zaprogramowanie urzgdzen
w autobusach na czas dostawy odpowiada
Wykonawca,

e) za przygotowanie tresci zapowiedzi, za
aktualizacje lub  uzupetnienie/nagranie
brakujgcych  komunikatow w  okresie
gwarancji odpowiada Zamawiajgcy
(uzytkownik Miejski Zaktad Komunikacji w
Lesznie),

f) za utrzymanie i aktualizacje bazy zapowiedzi
w  okresie  gwaranciji odpowiada
Zamawiajgcy (uzytkownik Miejski Zaktad
Komunikacji w Lesznie).

9.3

Kasowniki

System kasownikowy autobusu musi by¢ kompatybilny
z systemem uzytkowanym przez Miejski Zaktad




Komunikacji w Lesznie, w szczegdlnosci musi
realizowac funkcje tozsame z obecnie eksploatowanym
kasownikiem typu KRG-6KB3, w szczegdlnosci z
systemem biletu elektronicznego — Leszczynskiej Karty
Miejskiej (LKM),

Wymagania szczegotowe Zamawiajgcego:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

Kasowniki

wymagane sg trzy kasowniki elektroniczne

kompatybilne z istniejgcymi u przewoznika

kasownikami, wspotpracujgce z komputerem
poktadowym, taczgce w sobie funkcje

oznaczenia waznosci biletéw papierowych z

mechanicznym nakluwaniem (zniszczeniem

poprzez uszkodzenie struktury papieru)
biletu, w celu uniemozliwienia jego
ponownego wykorzystania,

wymagany jest kasownik biletéw

papierowych:

e nadruk na bilecie minimum 16 znakow
(liter i cyfr),

e wymagana jest niezawodna praca
kasownika w zakresie temperatur -25°C
do +60°C,

wymagane sg kasowniki w obudowie

wandaloodpornej w kolorze uzgodnionym z

Zamawiajgcym, wyposazone w wyswietlacz

LCD minimum 2 x 16 znakdéw z

podswietleniem typu LED, podgladem

czasu i daty oraz z mozliwo$cig wyswietlania
uzgodnionych komunikatéw specjalnych dla
pasazerow,

w kasownikach wymagana jest sygnalizacja

dzwieckowa i optyczna dla pasazera
(dodatkowa dioda LED) odnosnie
poprawnosci skasowania biletu

papierowego, z sygnalizacjg niesprawnosci
kasownika,  sygnalizacjg  zablokowania
kasownika,

wyswietlacz ~ kasownikédw  musi by¢
zabezpieczony szybg odporng na
uszkodzenie i porysowanie,

kasowniki muszg umozliwiaé skasowanie
biletbw jednorazowych papierowych o
szerokosci 35 mm oraz umieszczeniem

nadruku zawierajgcego informacje
uzgodnione z Zamawiajgcym
(uzytkownikiem Miejskim Zakfadem

Komunikacji w Lesznie),

wymagana jest koniecznos¢ trwatego
mechanicznego naktuwania (zniszczenia
poprzez uszkodzenie struktury papieru)
biletu, w celu uniemozliwienia jego
ponownego wykorzystania,

kasowniki muszg umozliwia¢ tatwg wymiane
tasmy barwigcej przez obstuge.

muszg posiada¢ minimum 3 klawisze




mechaniczne, ktére powinny pozwalaé¢ na wybor funkcji,
miedzy innymi odczyt karty z zgdaniem dokonania
optaty za przejazd z mozliwoscig wyboru rodzaju ulgi,
sprawdzenie informacji na bezstykowej karcie (LKM),

1) Kasowniki majg przyjmowac¢ za posrednictwem
komputera poktadowego pliki konfiguracyjne i
taryfowe i raportowac¢ transakcje do systemu
centralnego,

2) Oprogramowanie kasownika musi umozliwia¢
zablokowanie lub odblokowanie kasownikéw w
pojezdzie po autoryzacji kartg kontrolera,

3) Oprogramowanie kasownika musi umozliwia¢
przenoszenie danych potrzebnych dla kontroli
do czytnika kontrolera (za posrednictwem karty
kontrolera),

4) Muszg wyswietla¢ komunikaty w jezyku polskim
na wyswietlaczu oraz emitowaé sygnaty
dzwiekowe rozrézniajgce rodzaj dokonywanej
operaciji,

5) Kasowniki muszg obstugiwaé funkcjonujace
u Zamawiajgcego karty bezkontaktowe (LKM)
zgodne z 1ISO 14443 typ A,

6) Odczyt elektronicznych kart bezkontaktowych
powinien by¢ mozliwy z odlegtosci od 0 do 5 cm
od oznaczonego miejsca przytozenia karty,

7) W przypadku, kiedy karta (LKM) znajduje sie na
liscie kart zastrzezonych (tzw. czarna lista)
kasownik musi wyswietli¢ stosowny komunikat.
W tym zakresie realizowana jest petna wymiana
potrzebnych informacji z komputerem
poktadowym (aktualizacja list oraz zwrotne
informacje o probie uzycia kart zastrzezonych),
pozytywna weryfikacja karty (LKM) powoduje
rejestracje biletu jednorazowego lub
okresowego zgodnie z taryfikatorem,

8) Oprogramowanie  kasownikébw musi  by¢
przystosowane do obstugi taryf zgodnych z
obecng tabelg taryfowg Zamawiajgcego w
zakresie rejestracji przejazdow przy
wykorzystaniu kart (LKM),

9) Kasowniki muszg posiadac funkcje blokowania i
odblokowania mozliwg do wykonania przez
operatora komputera poktadowego
(autokomputera) lub przez wymuszenie tej
operacji przez kontrolera biletéw z uzyciem karty
kontrolera.

9.4

System poktadowy
autobusu
(autokomputer)

System poktadowy  autobusu powinien by¢
kompatybilny z systemem eksploatowanym przez
uzytkownika Miejski Zaktad Komunikacji w Lesznie, w
szczegolnosci z systemem biletu elektronicznego —
Leszczynskiej Karty Miejskiej (LKM),

Komputer poktadowy jako jednostka centralna musi
integrowaé systemy informacyjne i system biletowy w
pojezdzie,

Komputer poktadowy musi realizowa¢ nastepujgce




funkcje:
a)

b)

c)

d)

f)

9)

sterowanie tablicami systemu informaciji

pasazerskiej — tablicy LED wewnetrznej i

tablic zewnetrznych,

sterowanie kasownikami dwufunkcyjnymi

systemu oznaczania waznosci Dbiletow

papierowych i obstugiwac karty LKM,
sterowanie systemem zapowiedzi glosowych

W czasie rzeczywistym,

ma umozliwi¢ podtagczenie i obstuge takich

urzadzen jak:

e modut komunikacyjny/radiowy, kasowniki
obstugujgce karty LKM, kase fiskalng,
tablice informacji pasazerskiej zewnetrzne
i wewnetrzne, urzadzen zapowiedzi
gtosowej i system liczenia pasazerow
oparty na technologii InfraRed Motion
Analizing,

e zbieranie i gromadzenie informacji o
pracy pojazdu - uzgodnione @z
uzytkownikiem systemu. Mozliwos¢
przestania do pojazdu danych (rozktadu
jazdy, taryf i cennikéw biletow, list kart
zastrzezonych - czarne listy, danych
konfiguracyjnych itp.) oraz pobrania
danych raportu z realizacji pracy pojazdu
przez fgcze zajezdniowe,

czas autokomputera powinien byé

synchronizowany automatycznie poprzez

Wi-Fi przy wyjezdzie z zajezdni minimum

jeden raz dziennie automatycznie z czasem

transmitowanym przez wskazany serwer
uzytkownika Miejskiego Zakfadu

Komunikacji w Lesznie,

oferowany autokomputer musi zapewni¢

zbieranie i gromadzenie informacji o

realizacji rozktadu jazdy oraz przekaz

zgromadzonych  danych do  systemu
przewoznika. W szczegdlnosci wymagane
jest przekazywanie danych poprzez modut

GSM do aplikacji systemu nadzoru ruchu

(CNR) i aplikacji mobilnej,

oferowany autokomputer musi zapewnié

wspotprace i obstuge kasy fiskalnej w

zakresie logowania operatora i wykonanie

rozliczen oraz musi by¢ kompatybilny z

posiadanym przez uzytkownika Miejski

Zakfad Komunikacji w Lesznie

oprogramowaniem rozliczajgcym (tj. musi

by¢ kompatybilny z uzytkowanym
programem  MUNICOM  umozliwiajgcym
rozliczenie sprzedazy biletéw jednorazowych

oraz sprzedazy biletow okresowych w

systemie karty miejskiej LKM i elektronicznej

portmonetki na karcie LKM),




h)

k)

oferowany autokomputer powinien
zapewnia¢ wymiane danych z kasg fiskalng
KF-3000-A, miedzy innymi w celu
raportowania sprzedazy biletow oraz miec
mozliwos¢ zdalnej aktualizacji, konfiguracji
biletbw mozliwych do sprzedazy oraz
danych do logowania operatora kasy
fiskalnej (kierowcy),

zgromadzone w autokomputerze
poktadowym dane muszg by¢ chronione
poprzez zastosowanie odpowiednio

dobranych  typdw  pamieci do ich
przechowywania, co gwarantuje zachowanie
danych nawet w bardzo trudnych warunkach
srodowiskowych,

biezacy monitoring wykonywanego kursu
realizowany przez wyswietlane komunikaty
tekstowe okreslajgce w czasie rzeczywistym:
numer linii, nazwe nastepnego przystanku,
punktualnos¢ w formie odchytek czasowych
(przyspieszenh lub opdznien) i aktualny czas,
wymagane jest sygnalizowanie dzwickowe
koniecznosci rozpoczecia kursu na
przystanku poczgtkowym,

musi posiada¢ ekran LCD — o przekatnej
minimum 4 cali oraz dedykowang klawiatura.
W szczegolnosci interfejs obstugi  musi
umozliwi¢ intuicyjny wybor linii, nazwy
kierunku, obstuge systeméw poktadowych
(np. zablokowanie kasownikéw),
maksymalny wymiar frontu komputera w
wersji do zabudowy w deske rozdzielczg -
nie wiekszy niz 125 x 225 mm (wysokos¢ x
szerokosé),

Wymagania dodatkowe dla autokomputera:

a)

b)

w zakresie wspomagania pracy kierowcy:

e mozliwos¢ wprowadzenia réznych wers;ji
rozktadow jazdy (minimum dwie wersje),

o mozliwosé automatycznej zmiany
kierunku  jazdy na  przystankach
koncowych (bez ingerenciji kierowcy),

w zakresie sterowania kasownikami:

e posiadajgcy mozliwos¢  prowadzania
réznych wersji taryf biletowych (minimum
2 taryfy),

¢ posiadajgcy mozliwos¢ blokady
kasownikow,

e umozliwiajgcy dokonywanie rejestracji
ilosci skasowanych biletéw (i analiza w
oprogramowaniu zarzadzajacym z
podziatem na poszczegodlne linie, dni i
okresy),

w zakresie sterowania kasg fiskalng:

e przekazywania aktualnych taryf

biletowych i sporzadzenie raportow ze




sprzedazy biletéw i przekazywanie drogg
radiowg na serwery Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w Lesznie.

d) w zakresie wspodtpracy z bramkami do
liczenia pasazeréw umozliwiajgcy
dokonywanie rejestracii potokéw
pasazerskich (i analiza w oprogramowaniu
zarzgdzajgcym z podziatem na
poszczegolne linie, przystanki dni i okresy).

9.5

Instalacja do
wspbétpracy z kasg
fiskalng

Autokomputer powinien by¢ kompatybilny i umozliwiaé
peing wspotprace z istniejagcym w Miejskim Zaktadzie
Komunikacji w Lesznie rozwigzaniem w zakresie
obstugi istniejgcych kas fiskalnych do sprzedazy biletow
jednorazowych przez kierowce w postaci paragonow,
Od dostawcy autobusu wymagane jest dostarczenie
okablowania, interfejsu komunikacyjnego i wspornika
mocujgcego do KF-3000-A, zgodnie ze standardem
RG,

Od strony komputera poktadowego wymagany jest
dedykowany interfejs sprzetowo — programowy
umozliwiajgcy wspotprace komputera poktadowego z
kasg fiskalng w standardzie RG.

Zamawiajgcy informuje, ze kase fiskalng do
zamontowania w autobusie przekaze Miejski Zakfad
Komunikacji w Lesznie w dniu przekazania autobusow
na zajezdni w Lesznie.

System przekazu danych z kasg fiskalng KF-3000-A do
systemu zajezdniowego musi by¢ kompatybilny z
istniejgcym rozwigzaniem i  oprogramowaniem
rozliczajgcym (kompatybilny z programem MUNICOM)
w zakresie raportowania sprzedazy biletow, rozliczen i
analiz, zdalnej aktualizacji konfiguracji typéw biletéw
mozliwych do sprzedazy i w zakresie funkcji logowania
operatora do komputera poktadowego i rownoczesnie
do kasy fiskalnej.

9.6

System cyfrowego
monitoringu wizyjnego

System monitoringu wizyjnego powinien umozliwic¢
podglad i rejestracie w postaci cyfrowej obrazow z
kamer w  pojazdach podczas obstugi linii
komunikacyjnych.
W skiad systemu powinny wchodzi¢ nastepujace
komponenty:

1) cyfrowy rejestrator IP o nastepujgcych funkcjach

i parametrach zapewniajgcy:

a) obstuge cyfrowych kamer IP,

b) wielopoziomowy dostep uzytkownikéw
zabezpieczony hastem,

c) mozliwos¢ zapisu rejestrowanego obrazu na
amortyzowanych dwoch dyskach twardych
umieszczonych w wyjmowanych kieszeniach
zamykanych na klucz,

d) pojemnos¢ dyskow musi zapewni¢ minimum
30 dni ciggtego zapisu w rozdzielczosci min.
1280 x 720 przy predkosci zapisu 8 klatek na
sekunde dla kamer wewnetrznych oraz w
rozdzielczosci 1920 x 1080 przy predkosci
zapisu 15 klatek na sekunde dla kamery




2)

3)

4)

5)

6)

7

czotowej, lusterkowej oraz obserwujgcej
obraz za pojazdem,

e) rejestrator  powinien  mie¢ = mozliwos¢
pobierania danych z systemu informaciji
pasazerskiej na temat aktualnego
przystanku, numeru linii itp. oraz nanoszenia
ich na obrazie z kamer,

f) nagrywanie audio z mikrofonu
umieszczonego w kamerze obserwujgcej
prace kierowcy,

g) rejestrator powinien zapewni¢ prawidtowg
prace w zakresie temperatur -30°C do +
60°C,

h) woudowany modut WLAN 5 GHz w
standardzie 802.11ac z anteng zewnetrzna,

kamery IP o nastepujgcych funkcjach:

a) dwie kamery obserwujgce wnetrze autobusu,

b) kamera obserwujgca prace kierowcy z
rejestracjg dzwieku z kabiny,

c) kamera obserwujgca strefe znajdujgcg sie
przed pojazdem,

d) kamera cofania z automatycznym podglgdem
na monitorze po podaniu sygnatu biegu
wstecznego,

e) kamera zewnetrzna obejmujgca obserwacje
prawego boku pojazdu z automatycznym
podglagdem na monitorze po podaniu sygnatu
otwarcia drzwi,

f) fgcznie dla autobusu 12 metrowego
zastosowanie 6 kamer,

parametry kamer wewnetrznych:

a) dualne o rozdzielczosci minimum 2 Mpx,

b) kamery zamontowane w zwartych jednolitych
obudowach charakteryzujgcych sie wysokg
wytrzymatoscig mechaniczna,

c) zakres temperatur pracy -30°C do + 60°C,

parametry kamery lusterkowej:

a) dualna z zewnetrznym  promiennikiem
podczerwieni (zasieg minimum 20 m) o
rozdzielczosci minimum 2 Mpx,

b) obudowa wandaloodporna,

¢) wbudowana grzatka,

podglad obrazu z kamer realizowany na

dedykowanym monitorze kolorowym o]

przekatnej obrazu minimum 8 cali umieszczony

w kabinie kierowcy na uchwycie, ktory powinien

zapewnicC regulacje w pionie i poziomie,

UPS do bezpiecznego zamykania systemu

zapewniajgcy podtrzymanie zasilania

rejestratora systemu monitoringu w

programowalnym zakresie czasu pracy po

wylgczeniu gtdwnego zasilania w autobusie
przez minimum 15 minut,

Centralny system zarzadzania systemami

monitoringu w pojazdach (CMS) 0




nastepujgcych funkcjach i parametrach:

a)

b)

9)

h)

K)

system monitoringu wizyjnego obstugiwany
przez CMS nalezy zainstalowa¢ na
stanowisku komputerowym w siedzibie
uzytkownika Miejskiego Zakfadu
Komunikacji w Lesznie,

oprogramowanie CMS musi zapewnic
mozliwos¢ ciggtego podgladu  statusu
wszystkich pojazdéw w postaci  ikon
wyswietlanych na monitorze z mapg, tzn.
czy jest widoczny w zasiegu sieci GSM lub
Wi-Fi czy nie,

stan poszczegodlnych pojazdow ma byc¢
okreslony kolorem (np. zielony-aktywny,
szary-nieaktywny),

po wyborze danego pojazdu system musi
umozliwi¢ wyswietlanie podgladu na zywo ze
wszystkich kamer z mozliwoscig
przetgczania matryc i wybrania dowolnej
kamery w trybie petnoekranowym,

system CMS powinien umozliwi¢ zdalng
konfiguracije systemu w pojezdzie, zdalng
konfiguracje parametréw jego urzadzen, a
takze powinien przeprowadzi¢ zdalng
aktualizacji oprogramowania,

dostep do systemu CMS i zdalny dostep do
systemu monitoringu powinien odbywac sie
przez konta uzytkownikow z ustaleniem
réznych pozioméw uprawnien,
oprogramowanie systemow w pojazdach i
systemu CMS obstugiwane musi by¢ w
jezyku polskim,

stanowisko CMS musi by¢ wyposazone w
odpowiednie oprogramowanie umozliwiajgce
przeglgdanie [ archiwizacje
zarejestrowanych nagran z  pojazdow.
Przegladanie i archiwizacja nagran mozliwa
musi by¢ takze zdalnie poprzez sie¢ GSM
lub Wi-Fi,

system zdalnego zarzgdzania CMS winien
posiada¢  funkcje = harmonogramowania
pobieranych nagran, to znaczy
zaprogramowania przysztego zgrywania
nagran, ktére powinno sie rozpoczac
automatycznie gdy pojazd zjedzie na
zajezdnie i bedzie w zasiegu Wi-Fi, tak aby
nie korzystac z sieci GSM,

oprogramowanie CMS powinno umozliwi¢
wygodne przegladanie zdjeC z rejestratora
zgodnie z osig czasu,

wraz z oprogramowaniem CMS dostawca
monitoringu musi dostarczyé stanowisko
komputerowe (laptop) o pojemnosci dysku
min. 500 GB i min. 2 bezprzewodowe punkty
dostepowe WLAN 5 GHz do zamontowania




na terenie zajezdni w celu umozliwienia
bezprzewodowego pobierania nagran,

9.7

System zliczania
pasazerow

Wymagany jest system zliczania potokow pasazerskich
umozliwiajgcy zZliczanie 0s6b podrézujgcych
autobusem.
System ten;

a) musi umozliwia¢ zliczanie oséb podrozujgcych
autobusem  poprzez liczenie pasazerow
wsiadajgcych i wysiadajgcych z autobusu i
zapisywanie w systemie tych danych:

o liczby os6b wsiadajgcych [
wysiadajgcych na kazdym przystanku,
ilosci osob przebywajgcych na pokfadzie
autobusu, na kazdym kursie, na dany
dzien, w dowolnie wybranych dniach,
miesigcach, rocznie, na wdz, na linie, na
kurs, itp.

e system musi posiadaé doktadnosé
liczenia, ktérego btad pomiaru nie moze
by¢ wiekszy niz 5 % w stosunku do
liczby faktycznie przewozonych
pasazerow,

b) dane dotyczace ilosci przewozonych pasazeréw
muszg byC rejestrowane w pamiegci komputera
poktadowego (autokomputera) na biezgco, a w
czasie zjazdéw na terenie bazy przesytane na
serwer Miejskiego Zaktadu Komunikacji w
Lesznie, a ponadto umozliwia¢ sporzgdzanie
szczegotowych raportow o tredci do uzgodnienia
z uzytkownikiem systemu oraz obrébke danych
w formie wykreséw i wydrukow na komputerze
klasy PC (przy wykorzystaniu dedykowanego
oprogramowania),

c) system powinien by¢ kompatybilny i umozliwia¢
petng wspotprace z istniejgcym w Miejskim
Zaktadzie Komunikacji w Lesznie rozwigzaniem
w zakresie zliczania potokéw pasazerskich firmy
Dilax GmBH lub réwnowaznym,

9.8

Radiofonizacja

Zestaw — radio + wzmacniacz + nagtosnienie w kabinie
kierowcy (dwa gtosniki), w przedziale pasazerskim
zamontowanie minimum szesciu gtosnikow.
Nagtosnienie powinno umozliwi¢ zaréwno emisje
zapowiedzi gtosowych, jak réwniez emisje audycji
radiowych.

9.9

Automat biletowy

Wykonawca przygotuje instalacje elektryczng
umozliwiajgca montaz automatu biletowego
(biletomatu) w przestrzeni pasazerskiej,

Instalacja elektryczna o minimum nastepujacych
parametrach:

a) zasilanie — minimum 1 mm?® przekréj, 2 x
trzyzytowy przewod, zabezpieczenie 10 A,

b) komunikacja — szyna IBIS, minimum 0,5 mm?
przekrdj, 4 zyty, protokdt do komunikacji z
autokomputerem,

c) dodatkowy przewéd — 4 x 0,25 mm? cichy
alarm, rezerwa,




Instalacja ma umozliwi¢ montaz automatu biletowego w
strefie przedziatu pasazerskiego przeznaczonej dla
pasazerow stojgcych naprzeciwko drugich drzwi z
zachowaniem ergonomii dostepu dla wszystkich
pasazerow,

Wykonawca w zaakceptowanym przez Zamawiajgcego
miejscu przygotuje odpowiednie uchwyty montazowe
(stelaz) umozliwiajgce  zainstalowanie  automatu
biletowego,

Docelowe miejsce doprowadzenia instalacij,
szczegotowe parametry instalacji oraz sposdéb montazu
automatu  biletowego — do uzgodnienia  po
rozstrzygnieciu odrebnego postepowania
przetargowego na zakup i montaz automatow
biletowych w autobusach Zamawiajgcego,

9.10

Urzadzenie
rozgtaszajgce ustuge
dostepu do
bezprzewodowego
internetu w
autobusach — Router

Autobusy muszg posiada¢ urzgdzenie umozliwiajgce
pasazerom dostep do bezprzewodowego Internetu.
Urzadzenie umozliwiajgce pasazerom dostep do
bezprzewodowego Internetu musi charakteryzowacé sie
Co najmniej ponizej okreslonymi parametrami.

Router ma zapewnia¢ podtagczenie urzadzen sieciowych
bezprzewodowo (WLAN), dodatkowo musi posiadac i
zapewniac:

o wbudowany Firewall z mozliwoscig ograniczenia
ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokotéw
sieciowych,

e mozliwos¢ wigczenia/wytgczenia NAT na
dowolnym interface'ie,

o mozliwos¢ wigczenia hotspot'a wyswietlajgcego
regulamin i umozliwiajgcego jego akceptacje,

e mozliwos¢ tworzenia regut przepuszczania
ruchu w oparciu o adresy IP lub MAC,

e mozliwos¢ generowania, zapisywania na
urzadzeniu i przesytania logow na serwer
Syslog (logi powinny uwzglednia¢é zbieranie
informacji o pojawiajgcych sie MAC adresach z
podtgczanych urzadzen bezprzewodowych),

e mozliwos¢ konfiguracji przekierowywania portéw
TCP i UTP, mozliwosc¢ tworzenia potgczen VPN,

e Cco najmniej 1 port RJ45,

e wbudowany lub podtgczony na USB modem
GSM pozwalajgcy na prace w standardach LTE,
HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zaleznosci od
dostepnosci technologii w danym miejscu (w
przypadku modemu USB nalezy dotgczyc
przedtuzacz USB z uwagi na drgania podczas
jazdy, ktére mogg spowodowac uszkodzenie
gniazda USB w przypadku podtgczenia
bezposredniego),

e wyjscie na antene zewnetrzng GSM (antena
zewnetrzna GSM w komplecie do modemu),

e zasilanie Routera przystosowane do zasilania
na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V
niedopuszczalna),

o dostep pasazerom do bezptatnej sieci Wi-Fi w




catej przestrzeni autobusu,
e jednoczesny dostep do sieci co najmniej 10
osobom.
Router powinien by¢ bezobstugowy, co oznacza, iz
powinien automatycznie rozpoczyna¢ prace po
wigczeniu przez kierowce stacyjki. W przypadku utraty

dostepu do sieci zewnetrznej i ponownym jej
odzyskaniu modem ma kontynuowa¢ prace bez
interwencji kierowcy i koniecznosci restartowania

urzgdzenia. Router powinien by¢ odporny na warunki
atmosferyczne, umozliwiajgc prawidtowg prace w
szerokim zakresie temperatur (zarobwno w warunkach
letnich jak i zimowych),

Wymagany jest optacony przez Wykonawce abonament
z pakietem minimum 10GB/m-c na karte SIM dla
kazdego z autobuséw na okres gwarancji od dnia
odbioru autobusow,

9.11

Urzadzenie
rejestrujgce parametry
techniczne autobusu i
parametry pracy
kierowcy

Zamawiajgcy wymaga, aby producent autobusu
udostepnit minimum 10 uzgodnionych sygnatow z
magistrali CAN, w tym miedzy innymi: sygnaty otwarcia
poszczegdlnych drzwi, parametry techniczne
(temperatura silnika, obroty, cisnienie oleju, poziom
paliwa, napiecia zasilania, napiecie poktadowe).

Lista parametréw do uzgodnienia z Miejskim Zaktadem
Komunikacji w Lesznie. Dopuszczony analogowy
sygnat czasu pracy urzgdzenia grzewczego/czasu
pracy pompki paliwa,

a) sterownik poktadowy (autokomputer) i
oprogramowanie  analizujgce w  systemie
centralnym musi zapewniac:
¢ rejestrowanie danych jazdy,

e dla kazdej jazdy, ktoérg pokonuje pojazd
powinny byé rejestrowane nastepujgce
informacije:

- data i czas zdarzenia,

- przekroczenie predkosci jazdy (ponad
ustalong warto$¢),

- rozpoczecie i zakonczenie jazdy,

- numer stuzbowy kierowcy,

- numer wybranej linii komunikacyjnej,

- otwarcie drzwi,

b) zapis btedow i przekroczenia:

o przekroczenie okreslonej predkosci jazdy —
domysinie 65 km/h, dodatkowo Zamawiajgcy
musi posiada¢ mozliwos¢ zdefiniowania
przekroczenia predkosci jazdy na dane;j linii,
tak, aby w ciggu catego przebiegu linii
rejestrowane byly przekroczenia predkosci
jazdy, np. powyzej 55 km/h,

e przekroczenie temperatury w ukiadzie
chtodzenia (ponad ustalong wartosc),

C) rejestracje i archiwizacja w systemie centralnym
min. 900 jazd (jazdy i zdarzenia), to min. 30 dni
pracy po 30 jazd,

d) czas pracy agregatu grzewczego podfgczonego
do uktadu chtodzenia/ogrzewania,

e) czas pracy klimatyzacji catopojazdowej (czas
zatgczenia sprezarki),




f) sporzadzanie szczegotowych raportéw oraz
obrobke danych w formie wykreséw i wydrukow
na komputerze klasy PC (przy wykorzystaniu
stosownego oprogramowania),

Odczyt informacji z  komputera  poktadowego
(autokomputera) do serwera Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w Lesznie ma by¢ realizowany drogg
radiowg poprzez modem WiFi.

10.

System gaszenia pozaru w autobusie

10.1 | System gaszenia

Autobus powinien by¢ wyposazony w automatyczny
system wykrywania i gaszenia pozaru w miejscach
szczegolnie narazonych na jego wystgpienie (komora
silnika, komora z urzadzeniem grzewczym) z
mozliwoscig awaryjnego, manualnego uruchomienia
przyciskiem umieszczonym w kabinie kierowcy.
Przycisk  powinien  byC zabezpieczony przed
przypadkowym uzyciem. Sprawnos¢ systemu lub jego
niesprawnos$¢ musi by¢ sygnalizowana w miejscu pracy
kierowcy. System musi dziata¢ po odtgczeniu gtéwnego
zrodta pradu w autobusie. System nalezy wyposazyé
we wskaznik cisnienia srodka gasniczego i zamontowac
w widocznym dla kierowcy miejscu. Preferowany
Srodek gasniczy — proszek.

11.

Wyposazenie dodatkowe

11.1 | Pozostate
wyposazenie

Co najmniej dwa komplety kluczy do wszystkich
zamkéw zastosowanych w pojezdzie, rygli okien
przesuwnych.
Minimum trzy porty USB o napieciu pracy 12V-24V z
wbudowana przetwornicg na 5V, zamontowane na
poreczach autobusu oraz w kabinie kierowcy,
umozliwiajgce podréznym dotadowanie baterii
telefonow, tabletéw i innych urzgdzen mobilnych w
czasie podrézy,

e dwie szesciokilogramowe gasnice,
trojkat ostrzegawczy, apteczka,
zaczep holowniczy,
kliny pod kota (2 szt.),
dwie kamizelki ostrzegawcze,

e zamykana na klucz klapa wlewu paliwa.
Jezeli w autobusie oferowanym przez Wykonawce
wystepuje tylko jeden punkt smarny o nieutrudnionym
dostepie, Zamawiajgcy dopuszcza niezastosowanie
uktadu centralnego smarowania. W pozostatych
przypadkach uktad taki jest wymagany.

12.

Gwarancje — minimalne okres

12.1 | Szkielet nadwozia i
podwozia

120 miesigce

12.2 | Powtoki lakiernicze

60 miesiecy

12.3 | Catopojazdowa

36 miesiecy bez limitu kilometréw

12.4 | Akumulatory
hybrydowe

60 miesiecy

12.5 | Wytgczenia

Z gwarancji wytgczone mogg byC materiaty
eksploatacyjne: bezpieczniki, zarowki, paski klinowe,
klocki hamulcowe, oktadziny szczek hamulcowych,
ktore ulegty naturalnemu zuzyciu w trakcie prawidtowej
eksploatacji autobusu.

13.

Dodatkowy zakres zamowieni

a

13.1 | Instruktaze

| Przeprowadzenie kompleksowych instruktazy na koszt




Wykonawcy (w cenie pojazdéw) dla co najmniej 8
pracownikdw Miejskiego Zaktadu Komunikacji w
Lesznie w zakresie obstugi i napraw gwarancyjnych i
pogwarancyjnych, ponadto udzieli Miejskiemu
Zakfadowi Komunikacji w Lesznie autoryzacji
wewnetrznej na wyzej wymienione naprawy i obstugi.
Wykonawca udzieli instruktazu dla co najmniej 24
kierowcodw w zakresie: obstugi codziennej pojazdéw,
obstugi wszystkich urzgdzen zamontowanych w
pojezdzie, techniki jazdy oferowanym autobusem
miejskim, oraz zapozna z podstawowymi parametrami
pojazdu jak iobstugg pulpitu kierowcy (w oparciu o
dostarczone autobusy).

13.2

Miejsce odbioru

Siedziba uzytkownika to jest Miejski Zaktad Komunikacji
w Lesznie, ulica Lesna 4.

13.3 | Dokumentacja Sporzgdzona w jezyku polskim, w petnej wersji
stosowanej przez producenta pojazdu — papierowej i
elektronicznej, to jest:

e instrukcja obstugi pojazdu,

¢ instrukcje obstugi zamontowanych urzadzen,

e instrukcja napraw oraz zakres i czasookres
wymaganych obstug technicznych,

o Kkatalog czesci zamiennych dla dostarczanych
autobusow,

e schematy uktadu elektrycznego oraz
pneumatycznego,

e wykaz materialdbw eksploatacyjnych jakie
zastosowano i nalezy stosowaé¢ w pojezdzie
(oleje, smary, plyny eksploatacyjne, filtry,
bezpieczniki, zaréwki) z podaniem pojemnosci
uktaddéw, ilosci oraz oznakowania, pojemnosci
wszystkich zastosowanych zbiornikéw tj. paliwa,
AdBlue itp.,

e gwarancje pojazdu (dopuszcza sie tylko wersje
papierowg),

e gwarancje urzgdzen bedgce wyposazeniem
pojazdu (dopuszcza sie tylko wersje papierowg).

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu (w cenie
autobusow, bez limitu czasowego) programy do petnej
diagnostyki i naprawy pojazdow (silnika, skrzyni
biegéw, ukfadu hybrydowego, ukfadu elektrycznego,
uktadu pneumatycznego itp.).

13.4 | Obstuga Wykonawca zobowigzuje sie do co najmniej

posprzedazna dwunastoletniej wspoipracy w  zakresie pomocy
technicznej w wykonywanych naprawach i zapewni
produkcje czesci zamiennych.

13.5 | Oznakowanie Autobusy muszg posiadaé co najmniej nastepujace

autobusu (naklejki,
piktogramy)

oznakowania:
o wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajgce

wlewy) do zbiornikéw ptynéw
eksploatacyjnych winny by¢é czytelnie
oznakowane,

e napis wskazujacy dopuszczalng liczbe
miejsc do siedzenia i do stania,

e autobus przystosowany do przewozu osoéb
niepetnosprawnych,

¢ miejsce dla osoby niepetnosprawnej,




miejsce dla matki z dzieckiem,

wyjscie bezpieczenstwa,

nad kazdym kotem napis okreslajacy
wymagany poziom cisnienia powietrza w
ogumieniu,

awaryjne otwieranie drzwi,

wejscie dla wézkéw (tak/nie),

przycisk otwierania drzwi,

autobus monitorowany (oznakowanie to
musi byé umieszczone co najmniej przy
kazdych drzwiach pasazerskich z zewnatrz i
wewnatrz autobusu),

autobus klimatyzowany (oznakowanie to
musi byé umieszczone na kazdym oknie
przesuwnym lub uchylnym i zawieraé
informacje i piktogram »Autobus
klimatyzowany. Podczas pracy klimatyzacji
nie otwiera¢ okien”,

oznakowanie gtéwnego wyltacznika pradu w
miejscu jego wystepowania, w przypadku
gdy wylacznik ten znajduje sie pod klapa
rewizyjng, to oznakowanie to musi
znajdowaé si¢ zaréwno na zewnetrznej
stronie klapy oraz bezposrednio przy
wylaczniku,

oznakowanie autobusu w numer boczny
umieszczony zgodnie z zasadami
Zamawiajacego, uzytkownika Miejski Zaktad
Komunikacji w Lesznie,

oznakowanie w logo i herb miasta
umieszczone pomiedzy pierwszymi i drugimi
drzwiami,

informacja o dofinansowaniu projektu
umieszczona we wnetrzu autobusu zgodna z
zasadami obowigzujagcymi Beneficjentow —
wymaga akceptacji Zamawiajacego.




