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A.
OPIS TECHNICZNY
1. DANE OGÓLNE

1.1. Podstawa opracowania 

Projekt wykonawczy cz. drogowa , budowy uzbrojenia w infrastrukturę techniczną, rejonu przemysłowego IDEA w Lesznie, został opracowany na zlecenie Urzędu Miasta Leszna w oparciu o następujące  materiały:

· Projektu budowlanego,  cz. Ogólna, opracowanego w czerwcu 2008 roku prze M&R Biuro Projektów ,  dla budowy uzbrojenia w infrastrukturę techniczną, rejonu przemysłowego IDEA w Lesznie 

· Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (połowa pasa drogowego) – Uchwała Nr XLI/501/2006 z dnia 26 października 2006 roku w sprawie : uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul Okrężnej, Alei Konstytucji 3 Maja i torów PKP w Lesznie   

· Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1: 500 –  wykonana przez geodetę uprawnionego Piotra Dolatę (Firma „PRYZMAT” – usługi geodezyjno-kartograficzne i reprodukcyjne, 64-100  Leszno, ul. Narutowicza 61 (tel/fax 065 520-98-39 przyjęta przez Miejski Ośrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Lesznie, do zasobu powiatowego w dniu 28.08.2007 i zaewidencjonowano pod nr 1463-204/F/2007  - w formie elektronicznej

· Dokumentacja geotechniczna dla ustalenia warunków gruntowo-wodnych i geotechnicznych w podłożu ulicy Okrężnej  - opracowanie GEOPROJEKT Poznań 

· Charakterystyka warunków gruntowo – wodnych i geotechnicznych terenu zrekultowywanych byłych poletek filtracyjno – irygacyjnych oczyszczalni ścieków w Lesznie opracowanych przez GEO-PROFIL dr hab. Inż. Marek Spychalski 61-606 Poznań, ul Grochmalnickiego 28/2 w roku 2005 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – Dziennik Ustaw Nr 43/ 1999 poz. 430 

· „Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych – część II” – opracowanie IBDiM, Warszawa 2001.

· Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku – załączniki nr 1 do 4 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  

· Opinii i uzgodnień branżowych

1.2. Zakres całego zamierzenia budowlanego

Swym zakresem projekt obejmuje projekt obejmuje kompleksową przebudowę lub budowę infrastruktury technicznej w obszarze pasów drogowych dla obszaru przemysłowego IDEA w Lesznie obejmującego 

ETAP I      
–  Ulica Usługowa od ul Okrężnej do ulicy nr 1,

-   ulica nr 1 od ulicy Usługowej do skrzyżowania z ul. nr 3 

· ulica nr  2 

-    budowa kanału deszczowego w ul Budowlanych od ulicy nr 1 w kierunku wschodnim oraz w ulicy nr 4 do zbiorników retencyjnych razem z zbiornikiem 

ETAP II   
-    ulica nr 3 

-    ul Energetyków  

-    ul Miernicza 

-    ul Budowlanych od ul Okrężnej do ulicy nr 1 

ETAP III 
-    ul Budowlanych od ul nr 1 w kierunku wschodnim 

.

-   ulica  nr 4 




-   ulica nr 5 

Zakres budowy infrastruktury technicznej objętej projektem obejmuje:

· budowę układu drogowego z jezdnią, chodnikami oraz ścieżkami rowerowymi 

· budowę kanalizacji deszczowej 

· budowę kanału deszczowego 1200 dla odprowadzenia wód z części miasta Leszna do projektowanych zbiorników

· budowę zbiornika dla wód deszczowych

· budowę kanalizacji sanitarnej

· budowę wodociągów 

· przebudowę urządzeń kolizyjnych jw. oraz telekomunikacji 

dodatkowo w projekcie zaprojektowano trasy (bez szczegółowych projektów budowlanych) budowy sieci:

· telekomunikacyjnej

· gazowej 

1.3. Składniki dokumentacji projektowej dla całej inwestycji

W związku z przedstawionym powyżej zakresem całego zamierzenia budowlanego Dokumentacja Projektowa dla przedmiotowego zadania składa się z wymienionych niżej projektów branżowych:

· I.
PROJEKT BUDOLANY  - Część ogólna 


PROJEKTY WYKONAWCZE  

· II.
Projekt drogowy – Etap I, Etap II, Etap III  

· III.
Kanalizacja deszczowa – Etap I, Etap II, Etap III  

· IV.
Kolektor zbiorczy 1200 z zbiornikami  retencyjno – chłonnymi

· V.
Kanalizacja sanitarna – ETAP I, II i III 

· X.
Sieć wodociągowa – ETAP I , II i III 

· VI.
Oświetlenie uliczne – Etap I, Etap II, Etap III

· VII. 
Organizacja ruchu i oznakowanie - – Etap I, II i III    

· VIII 
Usunięcie kolizji z sieciami elektrycznymi – ETAP I i II

· IX
Usunięcie kolizji z kablami telekomunikacyjnymi

2. STAN ISTNIEJĄCY
2.1. Położenie Strefy  I.D.E.A. w Lesznie  

Strefa IDEA w Lesznie jest zlokalizowana jest w północno- wschodniej  części miasta Leszna i łączy się z drogowym układem podstawowym poprzez ulicę nr 1 z drogą krajową nr 5 oraz poprzez ul Usługowa z drogą wojewódzką 323 Leszno  - Góra 

Istniejący układ drogowy stanowiący dojazd do istniejących przedsiębiorstw, obejmuje część wschodnią ulicy Usługowej, część wschodnią ulicy Budowlanych i ulicę Energetyków. Pozostałe ulice są niezagospodarowane i  powstały z nowych podziałów.    

Etap III obejmuje ulicę Uługową od ul nr 1 w kierunku wschodnim, ulicę budowlanych od ul nr 1 w kierunku wschodnim oraz ulicę nr 4 i 5 .    

2.2. Podłoże gruntowe

UWAGA: Podłoże gruntowe opisano poniżej na podstawie „Charakterystyka warunków gruntowo – wodnych i geotechnicznych terenu zrekultowywanych byłych poletek filtracyjno – irygacyjnych oczyszczalni ścieków w Lesznie” opracowanych przez GEO-PROFIL dr hab. Inż. Marek Spychalski 61-606 Poznań, ul Grochmalnickiego 28/2 w roku 2005 

Dane ogólne 

Badany teren jest zlokalizowany na przedmieściach Leszna. Z geomorfologicznego punktu widzenia jest to obszar Niziny Południowo – Wielkopolskiej w obrębie wysoczyzny części Sandru Leszczyńskiego. Jest to obszar położony poza granicą maksymalnego zasięgu fazy leszczyńskiej zlodowacenia bałtyckiego, jednak zbudowany jest z fluwioglacyjnych osadów tego zlodowacenia. Pokrywę gruntową terenu tworzą piaski sandrowe oraz osady jeziorzysk przedlodowcowych. Są to głównie piaski sandrowe o zróżnicowanym uziarnieniu z przewagą piasków drobnych i średnich z domieszką pospółek i piasków pylastych. Z danych wynika , iż miąższość warstwy piasków przekracza głębokość 6,0 m.

 Na terenie projektowanym występują także poletka i rowy  filtracyjno – irygacyjne po byłej oczyszczalni ścieków po ich rekultywacji . Pokrywę gruntową tego  terenu poletek  scharakteryzowano przy pomocy 45 płytkich odwiertów , wykonanych do głębokości 2,0 m oraz rowów przy pomocy 28 otworów o głębokości 5,0 m. Wyniki badań wskazują, iż po likwidacji i rolniczej rekultywacji byłych poletek filtracyjno – irygacyjnych (likwidacja grobli nawadniających, rowów doprowadzających ścieki na poszczególne poletka, a także likwidacja urządzeń wpustowych i wyrównanie powierzchni terenu, uzyskano pole z wierzchnią warstwą zbudowaną z nasypów niekontrolowanych , które tworzą osady ściekowe wymieszane z warstwą próchniczą . Osady ściekowe w warstwie próchniczej są częściowo zmineralizowane, jednak proces ten nie został zakończony. Średnia miąższość tej warstwy wynosi 0,40 m . Wiercenia wykonane w obrysie głównych rowów odpływowych pozwoliły na odtworzenie ich pierwotnego kształtu, a także na scharakteryzowanie osadów ściekowych w nich odłożonych. W badaniach ustalono , że w warstwie przypowierzchniowej o różnej miąższości występują najczęściej organiczno – mineralne grunty nasypowe o charakterze zbliżonym do warstwy osadu występującego na pozostałej części pola  (próchnica + osady ściekowe ). Osady te znajdują się w stanie luźnym lub średnio zagęszczonym. W warstwie głębszej, w centralnej części rowu w pasie szerokości 4-6 m występują „mokre” osady ściekowe, bardzo słabo zmineralizowane znajdujące się w luźnym stanie zagęszczenia . Należy zaznaczyć że na niektórych odcinkach omawiane rowy są wypełnione wyłącznie osadem mineralnym jak piasek, żużel, gruz budowlany, w stanie średnio zagęszczonym, jednak precyzyjne wyodrębnienie takich odcinków wymagałoby znaczącego zagęszczenia badań. Odtworzenie byłych rowów sugeruje że posiadały one skarpy o pochyleniu 1:1,5. Miąższość warstw osadów w badanych rowach wynosiła od 1,70 m do 3,0 m         

Warunki wodne 

Przepuszczalna warstwa piasków sandrowych o miąższości przekraczającej 6 m stwoarzyła warunki do względnie głębokiego występowania zwierciadła wód gruntowych, które na badanym terenie wykazuje głębokość około 5 m ppt i stabilizuje się najczęściej nieco powyżej 85,00 m npm. Spadek zwierciadła wody gruntowej jest nieznaczny, zgodny z pochyleniem terenu 

Podsumowanie – warunków  geotechnicznych 

Na rozpatrywanym obszarze występują dwa typy warunków geotechnicznych

I typ – obejmuje całe powierzchnie poletek filtracyjnych z wyłączeniem rowów i obiektów magazynujących osady ściekowe. Ten typ obejmuje nośne grunty rodzime , piaski drobne i średnie w średnim stanie zagęszczenia. Piaski te przykryte są względnie płytką warstwą nasypów niekontrolowanych o miąższości średnio 0,40 m (0,20 – 0,60) zbudowanych z warstwy próchniczej zmieszanej częściowo z osadem ściekowym.

II typ obejmuje powierzchnie w obrębie rowu odwadniającego i w obrysie obiektów magazynujących osady. Ten typ obejmuje grunty w których warstwy nasypów niekontrolowanych  wykazują miąższość 1,7 do 3,0 m . Są to grunty nienośne które wymagają wymiany. 

Niezależnie można wymienić dwa typy warunków geotechnicznych rodzimego podłoża 

Pakiet I – piaski średnie z domieszkami pasków grubych , pospółek, suche i wilgotne w stanie średnim zagęszczenia Id=0,40

Pakiet II piaski drobne z domieszkami i przewarstwieniami piasków pylastych, suche i wigotne w średnim stanie zagęszczenia ID= 0,40

Konstrukcji i rodzaju podbudowy istniejącej nawierzchni

Na  projektowanych ulicach brak jest nawierzchni, są to grunty popodziałowe.  

Podsumowanie i wnioski
Wykonane badania wykazały, że w podłożu rozważanego odcinka występują grunty nośne piaszczyste o niskim poziomie wody gruntowej. Grunty piaszczyste są zróżnicowane od pisków średnich do piasków pyklastch . 

Na wschód od ulicy nr 1, od powierzchni występują nasypy organiczne po rozplantowaniu osadów ściekowych o miąższości średniej 0,40 m które należy zdjąć przed wykonaniem konstrukcji budowli drogowych

Poza tym w podłożu mogą występować  grunty niespoiste w postaci piasków różnej granulacji lokalnie z soczewkami mułków zastoiskowych. 

Piaski występują tu w stanie średniozagęszczonym o ID(n) = 0,55 i zagęszczonym o ID(n) = 0,70 natomiast lokalne soczewki mułków wykazują stan twardoplastyczny o IL(n) = 0,20 i półzwarty o IL = 0,00. 

Wody gruntowej do przebadanej głębokości nie stwierdzono.

2.3. Istniejące urządzenia podziemne 

Czynne sieci to :

· poletka filtracyjno – irygacyjne byłej oczyszczalni ścieków w Lesznie 

· obejmują część wschodnią strefy IDEA. W pasie drogowym znajdują się obszarowo poletka po rekultywacji rolniczej oraz zasypane rowy odprowadzające . Dodatkowo znajdują się kanały tłoczne z których do pozostawienia jako rezerwa jest tylko kanał prowadzący z wschodu na zachód w rejon przepompowni.   

2.4. Istniejące zagospodarowanie pasa drogowego  

Projektowane odcinki ulic znajdują się na terenach po podziałowych.    

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projekt budowy infrastruktury technicznej przewiduje:

· w zakresie branży drogowej 

· roboty przygotowawcze (przygotowanie terenu pod budowę) –zdjęcie humusu wymiana gruntów w rowach irygacyjnych 

· roboty ziemne 

· roboty nawierzchniowe – wbudowanie konstrukcji nawierzchni 

· budowę chodników, ścieżek rowerowych i zjazdów do posesji 

· w zakresie branży towarzyszących 

· KANALIZACJA DESZCZOWA - budowa przykanalików dla projektowanych studzienek ściekowych  
· OŚWIETLENIE ULICZNE – budowa nowego oświetlenia ulicznego z wyłączeniem sieci pod nadzór Urzędu Miasta

· KANALIZACJA SANITARNA 

· WODOCIĄG  

4. ZAŁOŻENIA WYJŚCIOWE PRZYJĘTE DO PROJEKTOWANIA

4.1. Klasa i funkcja budowanych odcinków ulic

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania ulice klasy Z to

· ulica Usługowa 

ulice klasy L to:

· ulica Budowlanych,  nr 4 i 5

4.2. Podstawowe parametry normatywne 

Poniżej przedstawiono najważniejsze wymagania techniczne dla ulic klasy „Z” przyjęte do dalszego projektowania:

Parametry ulicy klasy Z
· Pas drogowy minimalny (dla 2 pasów ruchu)


20 m

· Prędkość projektowa:




60 km/h (40,50)

· Prędkość miarodajna 




60+10=70 km/h

· Zasadnicza szerokość pasa ruchu: 



3,50 m

· Minimalny promień trasy w planie (przy 5% przechyłce)
140 m

· Poszerzenie pasa ruchu dla trasy w planie na łukach

40/R

· Minimalny promień trasy w profilu

· Krzywa wypukła





2500 m

· Krzywa wklęsła




 1500m (750 m)

· Największe dopuszczalne pochylenie niwelety bez chodników - 8%

z chodnikami – 6%

z ścieżką rowerową – 5% (<=15%)

· Minimalna szerokość chodnika odsuniętego od jezdni

1,5 m

· Minimalna szerokość chodnika przy jezdni


2,0 m

· Ścieżki rowerowe 

· Jednokierunkowe




1,5 m 

· dwukierunkowe 




2,0 m

· jednokierunkowe gdy mogą korzystać piesi 
2,5 m  





Parametry ulicy klasy L
· Prędkość projektowa: wg rozoprządzenia 

40 lub 30  km/h 

· Prędkość projektowa przyjęta w opracowaniu 

50 km/h

· Prędkość miarodajna 




50+10=60 km/h

· Zasadnicza szerokość pasa ruchu: wg rozporządzenia

3,00 m

z uwagi na strefę przemysłową z ruchem sam. ciężarowych 
3,50 m

· Minimalny promień trasy w planie (przy 5% przechyłce)
80 m

· Poszerzenie pasa ruchu dla trasy w planie na łukach

40/R

· Minimalny promień trasy w profilu

· Krzywa wypukła





1500 m

· Krzywa wklęsła




 1000m (500 m)

· Największe dopuszczalne pochylenie niwelety bez chodników - 9%

z chodnikami – 6%

z ścieżką rowerową – 5% (<=15%)

· Minimalna szerokość chodnika odsuniętego od jezdni

1,5 m

· Minimalna szerokość chodnika przy jezdni


2,0 m

· Ścieżki rowerowe 

· Jednokierunkowe




1,5 m 

· dwukierunkowe 




2,0 m

jednokierunkowe gdy mogą korzystać piesi 
2,5 m  


4.3. Rozwiązania obecne oraz docelowe układu drogowego

W obecnym opracowaniu przyjęto w uzgodnieniu z Urzędem Miasta w Lesznie następujące założenia:

· drogę klasy Z ulicę Usługową należy zaprojektować jako dwupasową z możliwością docelową rozbudowy do czterech pasów ruchu   

·  ulice klasy L należy zaprojektować jako dwupasmowe z możliwością dobudowy parkingów w usytuowaniu prostopadłym do jezdni 

4.4. Kategoria obciążenia ruchem

Dla projektowanych ulic biorąc pod uwagę jej charakter zaliczający ją do strefy przemysłowej a więc należy się liczyć z obciążeniem samochodami ciężarowymi także o dużym tonażu , przyjęto kategorię obciążenia ruchem

· dla ulic klasy Z -  KR3. (docelowo po udrożnieniu KR4)

· Dla ulic klasy L – KR3

Powyższe nośności nawierzchni zapewniają udział w ruchu do 20% samochodów o nacisku na oś 115KN

5. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA

5.1. Plan sytuacyjny

a) Jezdnie ulic  

Ulica Usługowa jako klasy Z  została zaprojektowane zgodnie z wytycznymi tj : zaprojektowano jako jedoprzestrzenną dwupasmową szer 7,0 m, z możliwością rozbudowy do jednoprzestrzennej czteropasmowej .

Ulica Budowlanych, nr 4 i 5  klasy L Projektowane ulice zostały zaprojektowane jako dwupasowe ulice o szer 7,0 m. Chodniki i ścieżki rowerowe zostały odsunięte umożliwiającv w etapie docelowym dobudowę parkingów poprzecznych dla samochodów osobowych bez konieczności rozbiórki chodników i ścieżek rowerowych 

Z jezdni zaprojektowano bezpośrednie zjazdy na teren zakładów przemysłowych . 

Zaprojektowano skrzyżowanie  jako zwykłe o poszerzonych wlotach  przy połaczeniu z ulicą klasy Z . Poszerzenie wlotów polega na wydzieleniu pasów dla lewoskrętów.  

b) chodniki i ścieżki rowerowe 

Wzdłuż ulic Usługowej Budowlanej oraz odcinku ulicy nr 4 ,zaprojektowano ścieżki rowerowe jednokierunkowe o szer 1,50 m  połączone z chodnikiem  dwukierunkowym o szer. 1,5. W ulicach nr  4, 5, z uwagi na brak miejsca oraz zamknięty charakter tych ulic, umożliwiający ruch rowerowy jezdnią zaprojektowano, chodniki wydzielone bez ścieżki rowerowej. Lokalizacja chodników i ścieżek rowerowych, jak już podkreślano powyżej, umożliwia w miarę szerokości pasa drogowego, budowę parkingów prostopadłych do jezdni dla ulicy Budowlanych oraz ul nr 4. W ulicy Usługowej przewidziano miejsce na poszerzenie do 4 pasów a w ulicy nr 5 z uwagi na wąski pas drogowy nie ma możliwości lokalizacji zatok postojowych.        

5.1.1. Profilu podłużnym

Z uwagi na płaskie ukształtowanie terenu projektowane pochylenia podłużne niwelet poszczególnych ulic mieszczą się w granicach od 0,3% do 2,5%. W wierzchołkach niwelety przy różnicy pochyleń >1% stosowano łuki pionowe o minimalnych promieniach. Przy różnicy pochyleń <1% pozostawiono załamania bez wyokrągleń łukami, szczególnie w załamaniach  wklęsłych, w celu zapewnienia odwodnienia w ścieku przykrawężnikowym.

5.1.2. Przekrój  poprzeczny

Jako podstawowy przekrój poprzeczny dla ulic  przyjęto jednoprzestrzenną jezdnie dwupasmową o szer. 7,0 m , przekrój daszkowy z 2% pochyleniami poprzecznymi oraz :

Dla ulicy Usługowej , Budowlanych oraz odcinka ulicy nr 4 chodnik z ścieżką rowerową jednokierunkową o szerokości 3,0 m po obu stronach jezdni lub sam chodnik szer.  1,50 m , a dla ulicy nr 4 i 5 chodnik o szerokości 1,5 m z pasem zieleni oraz 2,0 m chodnik położony bezpośrednio przy krawężniku .

5.1.3. Konstrukcje nawierzchni

Dla ulic pzyjęto obciążenie ruchem KR3 . Przyjęta kategoria przy założeniu  20% obciążenia samochodami o 115KN  

Powyższa kategoria obciążenia ruchem umożliwi obciążenia samochodami rzeczywistymi przy założonych 20% samochodów o obciążeniu na oś 115 KN 

Wyznaczenie kategorii ruchu na podstawie liczby osi obliczeniowych 100 kN na dobę na pas obliczeniowy wg wzoru:

L = ( N1*r1 + N2*r2 + N3*r3 ) * f1   [osi/pas/dobę]

gdzie:

L - liczba osi obliczeniowych na dobę na pas obliczeniowy w dziesiątym roku po oddaniu drogi do eksploatacji tj 20 letni czas eksploatacji nawierzchni  

f1 -  współczynnik obliczeniowego pasa ruchu

N1 – średni dobowy ruch samochodów ciężarowych bez przyczep w  przekroju drogi w dziesiątym roku po oddaniu drogi do eksploatacji

N2 – jw., lecz samochodów ciężarowych z przyczepami (do 20% pojazdów o nacisku osi na jezdnię 115kN)

N3 – jw., lecz autobusów

ri -   współczynniki przeliczeniowe samochodów ciężarowych i autobusów na osie obliczeniowe

dla KR3 liczba osi obliczeniowych 100KN na dobę wynosi 71 do 335

N1=0,8 N tj 80% liczby pojazdów ciężarowych

N2=0,2 N tj 20% liczby pojazdów ciężarowych


N=2L/(0,8*0,109+0,2*1,95)

Min dla KR3  


N=2*71/(0,8*0,109+0,2*1,95)= 297 poj rzecz.

Max dla KR3 

  
N=2*335/(0,8*0,109+0,2*1,95)=1404 poj rzecz

Jak z powyższych obliczeń liczba pojazdów rzeczywistych ciężarowych  w 10 roku po oddaniu nawierzchni do ruchu może wynosić:


Dla ulic klasy L  od 297 do 1403 poj rzeczywistych ciężarowych / dobę

Podłoże przyjęto G3 z uwagi na występowaniu w podłoża o bardzo nierównomiernych parametrach nośności. Obok gruntów piaszczystych o zagęszczeniu od luźnych do średnio zagęszczonych  występują mułki zastoiskowe które przykryte są nasypami niekontrolowanymi. 

a) dla ulic klasy L 

· 5 cm - warstwa ścieralna - beton asfaltowy (0/16)

· 6 cm – warstwa wiążąca - beton asfaltowy (0/20)

· 8 cm - podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy (0/25)

· 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

· 15 cm - wzmocnienie podłoża – warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa (mieszanka z wytwórni)

Ścieżka rowerowa:

· 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana  – czerwona  

· 4 cm - podsypka cementowo piaskowa 
·  10 cm - wzmocnienie podłoża – warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa (mieszanka z wytwórni)

Chodniki:

· 8 cm  - kostka betonowa wibroprasowana – szara 

· 4 cm – podsypka piaskowa

· 10 cm – wzmocnienie podłoża - warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa (mieszanka z wytwórni)

Uwaga:  Chodniki i ścieżki rowerowe na wyspach ułożone na warstwie podsypki piaskowej grub 20 cm

Zjazdy do posesji:

· 8 cm  - kostka betonowa wibroprasowana – szara 

· 4 cm – podsypka cementowo-piaskowa

· 15 cm - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

· 10 cm – wzmocnienie podłoża - warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa (mieszanka z wytwórni)

6. PROJEKTOWANE PRACE

6.1. Roboty przygotowawcze

6.1.1. Wycinka drzew

Nie występuje .

6.1.2. Rozbiórki elementów ulic


Nie występują .

6.1.3. Zdjęcie humusu

Pierwsze należy wymienić grunt na całym odcinku rowów irygacyjnych, znajdujących się w pasie drogowym , zasypanych gruntem organicznym. Rowy należy zasypać z ukopu piaskiem i zagęścić do Wz= o,98   

Zdjęcie humusu pod jezdnie oraz chodniki obliczono powierzchniowo w zależności od grubości humusu na poboczach przewidziano zdjęcie humusu do rzędnej projektowanej obniżonej o 5 cm w celu ułożenia warstwy kompostu o grub 5 cm.   

6.2. Roboty ziemne

Podstawowe roboty ziemne przewidziane do wykonania dla przedmiotowej inwestycji związane są  to  wykonanie korytowań pod projektowane nawierzchnie z odwozem w nasyp . Brakujące ilości ziemi należy dowieźć z ukopu, np. z ukopu pod trzeci zbiornik retencyjno – chłonny  

6.3. Odwodnienie

Dla potrzeb odwodnienia projektowanych nawierzchni ulic zaprojektowano studzienki ściekowe, które zostały włączone w system istniejącej lub projektowanej kanalizacji deszczowej.

.

6.4. Wzmocnienie podłoża

W związku z występowaniem w podłożu gruntów nasypowych niekontrolowanych wraz z miejscami występowania mułków zastoiskowych zdecydowano się na wzmocnienie podłoża poprzez stabilizację cementem. Zgodnie z dokumentacja geotechniczną grunt podłoża został zakwalifikowany do grupy nośności podłoża G3. W związku z tym jako wzmocnienie podłoża zaprojektowano:

· pod konstrukcjami jezdni warstwę gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grubości 15 cm (mieszanka z wytwórni)

· pod konstrukcjami chodników, ścieżki rowerowej oraz zjazdów do posesji warstwę gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grubości 10 cm (mieszanka z wytwórni)

6.5. Podbudowy i nawierzchnie

6.5.1. Projektowane konstrukcje nawierzchni


Podstawowe konstrukcje nawierzchni zostały przedstawione w punkcie 5.3.

· 5 cm - warstwa ścieralna - beton asfaltowy (0/16)

· 6 cm – warstwa wiążąca - beton asfaltowy (0/20)

· 8 cm - podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy (0/25)

· 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

· 15 cm - wzmocnienie podłoża – warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa (mieszanka z wytwórni)

Ścieżka rowerowa:

· 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana  – czerwona  

· 4 cm - podsypka cementowo piaskowa 
·  10 cm - wzmocnienie podłoża – warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa (mieszanka z wytwórni)

Chodniki:

· 8 cm  - kostka betonowa wibroprasowana – szara 

· 4 cm – podsypka piaskowa

· 10 cm – wzmocnienie podłoża - warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa (mieszanka z wytwórni)

Uwaga:  Chodniki i ścieżki rowerowe na wyspach ułożone na warstwie podsypki piaskowej grub 20 cm

Zjazdy do posesji:

· 8 cm  - kostka betonowa wibroprasowana – szara 

· 4 cm – podsypka cementowo-piaskowa

· 15 cm - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

· 10 cm – wzmocnienie podłoża - warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa (mieszanka z wytwórni)

6.6. Elementy ulic

6.6.1. Krawężniki i obrzeża

Zaprojektowano krawężniki betonowe prefabrykowane:

· krawężnik typu ciężkiego o wymiarach 20x30x100 cm – układane jako obramowanie nawierzchni przebudowywanych ulic (wystające – 12 cm, a na zjazdach obniżone – 2 cm)

· opornik betonowy o wymiarach 12x25x100 cm – układany jako obramowanie zjazdów do posesji

· krawężnik trapezowy ( układany jako obramowanie wysepek kanalizujących 

Wszystkie krawężniki będą układane na ławach betonowych (z oporem lub prostych) z betonu B15.

Obrzeża chodników zaprojektowano typowe o wymiarach 8x30 cm wykonane z betonu wibrowanego ułożone na ławie betonowej z betonu B15.

Szczegóły pokazano w załączniku rysunkowym – Przekroje konstrukcyjne.

6.6.2. Ściek przykrawężnikowy

Ściek przykrawężnikowy z kostki betonowej wibroprasowanej  zaprojektowano na całym odcinku w celu prawidłowego wytyczenia niwelety ścieku (szczególnie w rejonach o małych pochyleniach podłużnych oraz w rejonie ramp drogowych). Obniżenie ścieku w stosunku do nawierzchni ulicy – 1 cm.

Ścieki zaprojektowano zgodnie z układem pochyleń poprzecznych ulicy tzn. ściek przy obu krawędziach – dla przekroju daszkowego oraz ściek przy jednej z krawędzi dla przekroju z jednostronną przechyłką.

Ściek zaprojektowano z 2 kostek betonowych ułożony na wspólnej ławie z krawężnikiem zgodnie z załączonym rysunkiem konstrukcyjnym.

6.7. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

6.7.1. Oznakowanie pionowe i poziome


Dla przedmiotowego zadania przewidziano wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionowego w zakresie niezbędnym dla planowanej przebudowy. Projekt stałej organizacji ruchu stanowi odrębne opracowanie. 

6.8. Roboty wykończeniowe 

6.8.1. Humusowanie i obsianie trawą skarp i pasów zieleni

Po wykonaniu wszystkich robót budowlanych należy wykonać roboty wykończeniowe związane z humusowaniem i obsianiem trawą  pasów zieleni. Miejsca przewidziane do humusowania i obsiania nasionami traw pokazano na rys. Planu Sytuacyjnego . 

Założono wykonanie humusowania warstwą grubości 5 cm  ziemią kompostową. W większości przypadków występujące powierzchnie do humusowania zbudowane są z istniejących gruntów ornych a więc górna warstwa nakładana ma na celu poprawę struktury gleby  

B.  INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA

    Dane podstawowe

Nazwa i adres obiektu budowlanego

Budowa infrastruktury technicznej dla terenu przemysłowego IDEA w Lesznie 
PROJEKT DROGOWY

Nazwa inwestora oraz jego adres

Urząd Miasta Leszna, ul. Karasia 15, 64-100 Leszno

Imię i nazwisko oraz adres projektanta, sporządzającego informację 

Andrzej Mieloch, ulica M. Rataja 106A, 61-695 Poznań

Część opisowa 

Zakres robót dla projektu drogowego

Rozbiórka istniejącej nawierzchni drogowej, budowa nawierzchni ulic, chodników, ścieżki rowerowej oraz zjazdów do posesji wraz z niezbędnymi robotami ziemnymi. 

Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

W obszarze budowy nawierzchni  znajdują się następujące urządzenia:

· sieć gazociągowa

· sieć wodociągowa
· sieć elektryczna (oświetleniowa i zasilająca)
· kanalizacja sanitarna
· telekomunikacyjna sieć rozdzielcza 
Element zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

Istniejące sieci infrastruktury technicznej w szczególności gazociągi i wodociągi 

Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych , określających skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania.

· zagrożenie spowodowania awarii sieci gazowej lub wodociągowej przy wykonywaniu robót ziemnych związanych z wykonywaniem koryta gruntowego pod projektowane nawierzchnie ulic

· praca ciężkiego sprzętu zagęszczającego w czasie wbudowywania warstw konstrukcyjnych nawierzchni

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.

· informacje o konieczności prowadzenia robót ziemnych w pobliżu istniejących czynnych sieci infrastruktury technicznej sposobem ręcznym 

· konieczność wykonania próbnych przekopów

Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zabezpieczenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczna i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.

· prawidłowe zabezpieczenie i oznakowanie wykopów

C.
 ZESTAWIENIE ROBÓT








TABELA  01  ZBIORCZE ZESTAWIENIE ROBÓT DROGOWYCH

Tabele przedmiarowe:

TABELA 02.1 – ROBOTY  PRZGOTOWAWCZE – Zdjęcie humusu 

– ul Usługowa , Budowlanych  

TABELA 02.2 – ROBOTY  PRZGOTOWAWCZE – Zdjęcie humusu - ulica nr 4 i 5  

TABELA 03.1 – ROBOTY ZIEMNE – ul Usługowa i Budowlanych

TABELA 03.2 – ROBOTY ZIEMNE – ul nr 4 i 5 

TABELA 04.1 – PODBUDOWY I NAWIERZCHNIE – ul. Usługowa i Budowlanych   

TABELA 04.2 – PODBUDOWY I NAWIERZCHNIE – ul. Usługowa oraz zbiorcze 

TABELA 05.2 – ELEMENTY ULIC I ZIELEŃ DROGOWA – ul Usługowa 

TABELA 06.1 – ELEMENTY ULIC I ZIELEŃ DROGOWA – ul Budowlanych i nr 4 

TABELA 06.1 – ELEMENTY ULIC I ZIELEŃ DROGOWA – ulica nr 5 

TABELA 06 – ZJAZDY DO POSESJI 
D.
 RYSUNKI







Rys. nr 1 
Plan orientacyjny 






1:2000

Rys. nr 2  
Plan sytuacyjny - Etap III , 

Rys. nr 3A  
Profil podłużny - Etap III ,  ulica nr 4  

Rys. nr 3B 
Profil podłużny - Etap III – ulica nr 5 

Rys. nr 3C 
Profil podłużny - Etap III – ulica Usługowa

Rys. nr 3D 
Profil podłużny - Etap III – ulica Budowlanych

Rys. nr 4 
Przekroje charakterystyczne -
ETAP III 

Rys nr 5 A 
Przekroje poprzeczne – Etap III , cz. a, ul. Usługowa 

Rys nr 5 B 
Przekroje poprzeczne – Etap III , cz. b, ul. Usługowa 

Rys nr 5 C 
Przekroje poprzeczne – Etap III , ul. Budowlanych 

Rys nr 5 D 
Przekroje poprzeczne – Etap III ,  ulica nr 4 

Rys nr 5 E 
Przekroje poprzeczne – Etap III , ulica nr 5 

Rys. nr 6  
Przekroje konstrukcyjne 
 




1:50 

Rys. nr 7 
Plan warstwicowy – Etap III,

Rys. nr 8 
Geometria tras  – Etap III 
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