OPIS TECHNICZNY
do projektu stalej organizacji ruchu w zwigzku z zadaniem:

»Przebudowa ulicy Fabrycznej w Lesznie”

Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na zlecenie Zamawiajgcego.

Dane do projektowania

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729 z pézn. zm.)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181
z p6zn. zm.)

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pozn.
zm.)

Wizja lokalna w terenie

Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest zmiana statej organizacji ruchu w zwigzku

z zadaniem ,,Przebudowa ulicy Fabrycznej w Lesznie” realizowanego w celu usprawnienia

komunikacji w obrebie objetego obszaru.

Charakterystyka drogi i warunki ruchu

Przebudowa ulicy Fabrycznej miesci sie w granicach pasa drogowego. Wzdtuz przedmiotowej

ulicy istniejg skrzyzowania z drogami podrzednymi zgodnie z Rys nr 2.1 — 2.2. Przekrdj drogowy

istnieje, jako jednojezdniowy. Obcigzenie projektowanej nawierzchni jezdnej drogi przyjeto, jako

115 kN/os.

= klasa techniczna drogi Z

= predkos¢ projektowana dla drogi wojewodzkiej V,=50 km/h

= kategoria ruchu dla jezdni KR4

» rodzaj nawierzchni jezdni SMA

= szeroko$c¢ jezdni ul. Fabryczne;j 10,50 - 11,50 m
= szeroko$c¢ jezdni ul. Magazynowe;j 6,00 m

parametry geometryczne ronda:

- Srednica zewnetrzna D,=46,00 m



[o]

- szerokosc¢ jezdni ronda w;=6,50 m

- szeroko$¢ wyspy srodkowej D,=28,00 m

- promieh wyjazdowy z ronda R,=20,00 m

- promieh wjazdowy na rondo R,=18,00 m

- szerokos¢ wylotu S,=5,00m

- szerokos¢ wiotu Suw=4,50 m
» rodzaj nawierzchni Sciezki pieszo-rowerowe;j kostka betonowa
= szeroko$c¢ sciezki pieszo-rowerowej 3,50 m
= rodzaj nawierzchni chodnikéw kostka betonowa
= szerokos¢ chodnikow 1,50 m
= rodzaj nawierzchni zjazdéw kostka betonowa
= szeroko$¢ zjazdéw min. 3,50 m
= odwodnienie do proj. kanalizacji deszczowej

Inwentaryzacja oznakowania istniejgcego
Istniejgce oznakowanie zostato oznaczone przedrostkiem ,istn” lub zostato opisane

na legendzie na planie sytuacyjnym Rys nr 2.

Plan statej organizacji ruchu

Zgodnie z planem sytuacyjnym statej organizacji ruchu (Rys nr 2.1 — 2.2) projektowane
oznakowanie oznaczone zostato przedrostkiem ,prj” lub zostato opisane na legendzie na planach
sytuacyjnych, natomiast istniejgce oznakowanie pionowe do likwidacji zostato oznaczone, jako

JKW”.

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
Do 31.12.2025 .

. Inne zagadnienia

= Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczeg6towych warunkow technicznych dla znakéw
i sygnatdw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku Nr 220 poz. 2181 wraz
ze zm.)

= Wszystkie nowe tablice, zaprojektowane w niniejszym opracowaniu, nalezy wykonaé, jako
odblaskowe — folia Il generacja w celu zwigekszenia widzialnosci oznakowania — zgodnie
z dokumentacjg przetargowa.

= Pokazane na rysunku i schemacie znaki nalezy wstawia¢é w miejscach, gdzie bedg dobrze
widoczne i same nie bedg ograniczaty widocznosci.

= Lokalizacje znakéw i tablic podang na planach sytuacyjnych nalezy traktowaé, jako

orientacyjng z tolerancjg praktycznego przesuniecia rzedu kilku metréw. Taka zmiana



przesuniecia lokalizacji znakéw, jest zmiang nieistotng, co nie wymaga zmiany projektu statej
organizacji ruchu.

Wysokos¢ umieszczania znakow nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku Nr 220
poz. 2181 wraz ze zm.)

Catosc robét prowadzonych w pasie drogowym nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi
Rozporzgdzeniami Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 roku
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach (Dziennik Ustaw
Nr 177 poz. 1729), Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia
2003 roku Nr 220 poz. 2181) oraz na podstawie przedmiotowego projektu.

Stupek do znaku drogowego z rur stalowych, ocynkowany wraz z niezbednymi mocowaniami
i fundamentem. Zastosowac stupek z wygietym ramieniem lub wysiegnikiem, konstrukcjg
wsporczg w przypadku braku skrajni, lub odpowiedniej odlegtosci. Wysokosé stupka zgodna
z przepisami w zaleznosci od zestawu tarcz.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé w technologii zgodnej z wymaganiem Zamawiajgcego.
Nalezy zamontowaC przy krawedziach ciggéw pieszych antyposlizgowe nawierzchnie
z wypustkami. Ostrzegajg one o niebezpieczenstwie osoby stabowidzgce.

Kolory urzadzen BRD nalezy ustali¢ z Zamawiajgcym.

Montaz sygnalizatorow na przejsciu dla pieszych (miejsca niebezpieczne). Dodatkowo petle
indukcyjne bedg aktywowaty sygnalizatory w momencie, gdy pojazd znajdzie sie w poblizu
przejscia dla pieszych (miejsca niebezpiecznego) z zbyt duzg predkoscig niz obowigzuje na

drodze.

Sporzadzita

mgr inz. Barbara Kosmacz

Granowo, Lipiec 2020 r.



