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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego dla zadania pt:
»Przebudowa ulicy Fabrycznej w Lesznie”

Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowanie jest projekt wykonawczy dla zadania pn. ,Przebudowa ulicy Fabrycznej
w Lesznie”. Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w
powiece leszczynskim na terenie Miasta Leszno.

Celem opracowania jest wykonanie projekiu wykonawczego okreslajgcego technologie oraz zakres
przebudowy ulicy Fabrycznej na terenie Miasta Leszno oraz uzyskanie niezbednych opinii, uzgodnien
oraz zgody na realizacje inwestycji. Inwestycja ma na celu poprawe ptynnosci ruchu poprzez
przebudowe skrzyzowan. Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zmniejszenie
wypadkowosci. Poprawe jakosci dojazdu do strefy przemystowej. Zmniejszenie zanieczyszczen
powietrza i hatasu.

Inwestor

Miasto Leszno

ul. Kazimierza Karasia 15
64-100 Leszno

Jednostka projektowa

VIA2008 Pracowania Projektéw Drogowych
Barbara Kosmacz

ul. Koscianska 7

62-066 Granowo

NIP 995-004-26-73; Regon 300832694

Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie zlecenia zawartego pomiedzy Miastem Leszno
a Pracownig Projektéw Drogowych ,Via 2008” Barbara Kosmacz, majgca swg siedzibe w miejscowosci
Granowo.

Dane wyjsciowe do projektowania

= Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

» Ustawa z 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 148, 471, 695, 782 1086).

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016
r. poz. 124 wraz z p6zn. zmanami).

» Rozporzagdzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej z 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2018 r. poz. 1935).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tj. Dz. U. z 2013r., poz. 1129 z pdzniejszymi zmianami),

» Ustawa z dnia 21.08.1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (tekst jednolity — Dz.U. z 2010 r.,
nr 102 poz. 651, wraz ze zmianami).

» Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463 z
pézniejszymi zmianami),

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz. U. z 2017r. poz. 519 z
pbzniejszymi zmianami),

= Wytyczne Projektowania Drég wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie
w 1995 roku wraz z pozniejszymi zmianami.

» Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w Gdansku w 2014 r.

=  Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

* Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.



3.

Podstawowy zakres inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Fabrycznej na terenie Miasta Leszno. Przebudowa ulicy

Fabrycznej projektowana jest na odcinku od skrzyzowania ul. Fabrycznej z ul. Zacisze w km 0+000
do skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo w km 0+918,55.

Zakres opracowania obejmuje wykonanie nastepujacych elementow:

= Rozebranie istniejgcych elementéw wraz z podbudowami, zgodnie z planem rozbidrek.

= Woycinka drzew i krzewdw bedgcych w kolizji z inwestycja.

= Budowa sieci kanalizacji deszczowej.

= Budowa sieci kanalizacji sanitarne;.

= Budowa sieci wodociggowe;.

= Budowa sieci oswietlenia ulicznego i parkowego oraz doswietlenia przejs¢ dla pieszych

= Budowa monitoringu miejskiego.

= Budowa sygnalizacji powstrzymaniowej na przejsciach dla pieszych.

= Budowa kanatu technicznego.

= Przebudowa sieci gazowych.

= Demontaz istniejgcego oswietlenia ulicznego.

» Przebudowa sieci energetycznych (kablowych i napowietrznych)

» Przebudowa sieci teletechnicznych.

» Przestawienie ogrodzen.

» Przebudowe jezdni ul. Fabrycznej oraz ul. A. Wilkoiskiego na skrzyzowanie skanalizowane.

= Przebudowe skrzyzowania ul. Fabrycznej z ul. Zacisze na skrzyzowanie skanalizowane.

» Przebudowe skrzyzowania ul. Fabrycznej z ul. Magazynowg na skrzyzowanie o ruchu okreznym
typu rondo.

= Wykonanie nowych nawierzchni jezdni, zjazdéw, chodnikow $ciezek rowerowych, miejsc
postojowych, drog manewrowych, zatok postojowych, perondw itp.)

= Wykonanie elementéw ulic (kraweznikow, opornikéw, obrzezy, Sciekow itp.)

=  Wykonanie terendw zielonych.

» Budowa i montaz elementéw matej architektury (tawki, kosze, wiaty itp.)

» Wdrozenie statej organizacji ruchu (oznakowanie pionowe, poziome, urzgdzenia BRD itp.)

= Dowigzanie projektowanych elementéw drogowych do istniejgcych szerokosci.

Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Lokalizacja: Teren inwestycji obejmuje pas drogowy ul. Fabrycznej oraz ul. Magazynowej oraz tereny
przylegle stanowigce tereny zielone, zlokalizowane na terenie Miasta Leszno, w wojewddztwie
wielkopolskim. Inwestycja zlokalizowana jest w obszarze zabudowanym na dziatkach ujetych w wykazie
dziatek budowlanych stanowigcym zatgcznik do niniejszej dokumentacji. Tereny przylegte stanowi
zabudowa przemystowa, ustugowa oraz tereny mieszkalne.

Podktady geodezyjne: Dokumentacje projektowg opracowano na kopii mapy zasadniczej sytuacyjno —
wysokosciowej obreb 0002 Leszno, w skali 1:500, zaktualizowanej przez geodete uprawnionego
Grzegorz Grobelny. Mapa zostata zaewidencjonowana w Osrodku Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej pod nr GD.6640.493.2020

Uzbrojenie terenu: W oparciu o zaktualizowane mapy terenu oraz uzgodnienia z zarzadcami
uzbrojenia podziemnego mozna stwierdzi¢, ze w pasach drogowych zlokalizowane sg liczne sieci
uzbrojenia podziemnego takie jak: kanalizacja sanitarna i deszczowa (ogolnosptawna), sieci
gazociggowe, wodociggowe, kable energetyczne, teletechniczne, oswietlenie uliczne oraz napowietrzne
linie energetyczne. Przebudowa uktadu drogowego powoduje wystgpienie kolizji z istniejgcymi sieciami.
Projekty branzowe usuniecia Kkolizji stanowig odrebne opracowania zatgczone do projektu
budowlanego.

Stan terenowo - prawny: Teren skrzyzowania objety przebudowg stanowig pasy drogowe
ul. Fabrycznej oraz ul. Magazynowej wyznaczone geodezyjnie w granicach istniejgcych dziatek. Z map
ewidencyjnych wynika, ze teren na ktorym planuje sie realizacje projektowanej inwestycji, zlokalizowany
jest na dziatkach ujetych w wykazie dziatek, ktéry stanowi zatgcznik do projektu budowlanego.

Jezdnia: Jezdnia ul. Fabrycznej istnieje o nawierzchni min.-asf. o szerokosci 12,00 m o przekroju 2x2.
Jezdnia ul. Fabrycznej ograniczona jest obustronnie za pomocg kraweznika betonowego. Jezdnia
posiada liczne spekania siatkowe o zamknietych oczkach bez wykruszen, pojedyncze spekania
podtuzne i poprzeczne z wyraznymi wykruszeniami na krawedziach. Jezdnia posiada liczne ubytki



ziaren i lepiszcza. Stan techniczny nawierzchni oceniono, jako niezadowalajacy. Ulica Fabryczna tworzy
skrzyzowanie zwykie z ul. Zacisze, ul. Augusta Wilkonskiego, ul. Magazynowg oraz skrzyzowanie
o ruchu okreznym (rondo Podwale). Konstrukcje jezdni rozpoznano na podstawie opinii dot.
rozpoznania warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Jezdnia ul. Magazynowej istnieje o nawierzchni
min.-asf. o szerokosci ok. 6,50 m o przekroju 1x2. Jezdnia ul. Magazynowej ograniczona jest
obustronnie za pomocg kraweznika betonowego. Jezdnia posiada liczne spekania siatkowe o otwartych
oczkach z niewielkimi wykruszeniami na krawedziach, pojedyncze spekania podtuzne i poprzeczne
z wyraznymi wykruszeniami na krawedziach. Jezdnia posiada liczne ubytki ziaren i lepiszcza. Stan
techniczny nawierzchni oceniono, jako niezadowalajgcy.

Skrzyzowania: ulica Fabryczna na poczatku opracowania tworzy skrzyzowanie z ul. Zacisze w km
0+000. Jest to skrzyzowanie zwykte wyposazone w oznakowanie pionowe i poziome. W km 0+223,10
ul. Fabryczna tworzy skrzyzowanie zwykte z ul. A. Wilkohskiego wyposazone w oznakowanie pionowe
i poziome. Ulica Fabryczna w km 0+636,50 tworzy skrzyzowanie zwykle wyposazone w oznakowanie
pionowe i poziome. Na koncu przebudowywanego odcinka w km 0+918,55 ul. Fabryczna tworzy
skrzyzowanie o ruchu okreznym typu rondo z ul. Poznanskg oraz Al. Marszatka Jozefa Pitsudzkiego.
Zjazdy: W ciggu ulicy Fabrycznej oraz ul. Magazynowe;j istniejg liczne zjazdy indywidualne i publiczne
0 nawierzchni min.-asf./z kostki betonowej/ kruszyw tamanych o dobrym stanie technicznym.

Chodniki: w ciggu ulicy Fabrycznej oraz ulicy Magazynowej istniejg zlokalizowane za pasem zieleni
przydroznej odcinki chodnikéw o nawierzchni z kostki betonowej i ptytek betonowych o szerokosci od
1,50 m do 3,00 m. Nawierzchnia chodnika posiada liczne nieréwnosci poprzeczne i podiuzne,
uniemozliwiajace komfortowe i bezpieczne poruszanie sie¢ pieszych w jego obrebie. Stan techniczny
chodnika oceniono jako niezadowalajacy.

Parking: w terenie istnieje parking o nawierzchni z kostki betonowej dla obstugi aut osobowych. Dla
obstugi parkingu istniejg w terenie zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej. Parking wyposazony jest
w droge manewrowg o szerokosci 5,00 m. Odwodnienie odbywa sie do istniejgcych elementow sieci
kanalizacji deszczowe;.

Zatoki autobusowe: w terenie brak zatok autobusowych. Przystanki komunikacyjne wskazane sg przy
pomocy oznakowania poziomego i pionowego. W terenie istniejg wiaty przystankowe oraz elementy
matej architektury (tawki, kosze itp.)

Rzezba: w terenie na obszarze dziatki o nr ewid. 14/12 istnieje rzezba, ktéra tworzy kolizje
z projektowanym uktadem drogowym

Zielen: pozostaly teren do granicy pasa drogowego zagospodarowany jest na zielen przydrozng. Teren
porodniety jest trawg. W terenie istnieje rowniez zadrzewienie oraz czes¢ terenu porosnieta jest
krzewami, ktore tworzg kolizje z projektowanym uktadem drogowym.

Geotechniczne warunki posadowienia: podioze gruntowe na projektowanym odcinku drogi
rozpoznano na podstawie opinii geotechnicznej stanowigcej zatgcznik do niniejszego opracowania.

Zatozenia projektowe i rozwigzania geometryczne w planie:

= klasa techniczna drogi z
= predkos$¢ projektowana dla drogi wojewddzkiej V,=50 km/h
= kategoria ruchu dla jezdni KR4
» rodzaj nawierzchni jezdni SMA
= szerokosc¢ jezdni ul. Fabryczne;j 10,50 - 11,50 m
= szerokosc¢ jezdni ul. Magazynowej 6,00 m
= parametry geometryczne ronda:
- Srednica zewnetrzna D,=46,00 m
- szerokosc¢ jezdni ronda w=6,50 m
- szeroko$¢ wyspy srodkowej D,=28,00 m
- promieh wyjazdowy z ronda R,=20,00 m
- promieh wjazdowy na rondo R,=18,00 m
- szerokos¢ wylotu S,=5,00m
- szerokos¢ wiotu Suw=4,50 m
= rodzaj nawierzchni sciezki pieszo-rowerowe;j kostka betonowa
= szerokosc¢ Sciezki pieszo-rowerowej 3,50 m
» rodzaj nawierzchni chodnikéw kostka betonowa
= szerokos¢ chodnikow 1,50 m

» rodzaj nawierzchni zjazdéw kostka betonowa



= szerokosc¢ zjazdéw min. 3,50 m
= odwodnienie do proj. kanalizacji deszczowej

Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt zaktada zmiany zagospodarowania terenu w zakresie pasa drogowego. W zwigzku z realizacjag
inwestycji zaktada sie realizacje prac:

Jezdnia: jezdnia ulicy Fabrycznej zaprojektowana zostata o nawierzchni z SMA o szerokosci od 10,50
m do szerokosci 11,50 m (szerokos¢ masy min.-asf.). Jezdnia ulicy Fabrycznej na catym odcinku
zostanie ograniczona za pomocg $cieku z kostki betonowej szer. 20 cm oraz kraweznika betonowego
o wymiarach 15x30 cm. Istniejgcg konstrukcje jezdni nalezy wymieni¢ na nowg wraz z podbudowami
zgodnie z niniejszym opracowaniem. Jezdnia ul. Magazynowej zaprojektowana zostata o nawierzchni
z SMA o szerokosci 6,00 m (szerokos¢ masy min.-asf.). Jezdnia ul. Magazynowej na catym odcinku
zostanie ograniczona za pomocg $cieku z kostki betonowej szer. 20 cm oraz kraweznika betonowego
o wymiarach 15x30 cm. Na koncach i poczatkach projektowanych odcinkéw nalezy dowigzaé sie do
istniejgcych szerokosci i uktadu wysoko$ciowego istniejgcych jezdni.

Skrzyzowanie ul. Fabrycznej z ul. Zacisze: skrzyzowanie przedmiotowych ulic zaprojektowano, jako
skrzyzowanie skanalizowane wyposazone w pasy lewoskretu. Na wlotach zaprojektowane zostaty
wyspy kanalizujgce ruch. Na poczatku pasa do skretu w lewo zostaty zaprojektowane wyspy dzielgce
wyposazone w azyle dla pieszych.

Skrzyzowanie ul. Fabrycznej z ul. Augusta Wilkonskiego: skrzyzowanie przedmiotowych ulic
zaprojektowano, jako skrzyzowanie skanalizowane wyposazone w pasy lewoskretu. Na wlotach
zaprojektowane zostaty wyspy kanalizujgce ruch. Na poczatku pasa do skretu w lewo zostaty
zaprojektowane wyspy dzielgce wyposazone w azyle dla pieszych.

Skrzyzowanie ul. Fabrycznej z ul. Magazynowa: skrzyzowanie przedmiotowych ulic zaprojektowano,
jako skrzyzowanie skanalizowane o ruchu okreznym typu rondo. Szeroko$¢ jezdni ronda
jednopasowego zaprojektowano o szer. 6,50 m o nawierzchni SMA o pochyleniu poprzecznym jezdni
2%. Jezdnia ronda wraz z dolotami zaprojektowana zostata w ograniczeniu za pomoca $cieku z kostki
betonowej szerokosci 20 cm oraz kraweznika kamiennego o wymiarach 15x30 cm. Wyspa $rodkowa
zaprojektowana zostata o $rednicy 28,00 m. Wyspa srodkowa ograniczona jest kraweznikiem
kamiennym o wym. 15x30 cm. Zaprojektowano nawierzchnie wyspy z kruszyw. Wyspa Srodkowa
zaprojektowana zostata jako przejazdowa o nawierzchni z kostki betonowej. Wydzielono z jej czesci
jezdnie o szerokosci 10,00 - 11,00 m. Pierscien ronda zaprojektowano o szerokosci 2,00 m. Pierscien
rodna zaprojektowano w ograniczeniu za pomocg kraweznika betonowego trapezowego o wymiarach
15x21x30 cm o pochyleniu poprzecznym 2%.

Wyspy dzielgce: zostaty zaprojektowane o szerokosci 2,50 m o nawierzchni z kostki kamiennej. Wyspy
dzielgce zostaty ograniczone za pomocg kraweznika kamiennego trapezowego o wymiarach 15x21x30
cm Wyspy dzielgce wyposazone zostalty w azyle dla pieszych i rowerzystow o nawierzchni z kostki
betonowej. Ograniczenie za pomocg opornika betonowego o wymiarach 10x30 cm.

Wyspy kanalizujace: zostaty zaprojektowane o nawierzchni z kostki kamiennej. Wyspy zostaty
ograniczone za pomocg kraweznika kamiennego trapezowego o wymiarach 15x21x30 cm.

Ruch pieszych i rowerow: prowadzenie ruchu pieszego i rowerowego w rejonie inwestycji
zaprojektowano i powigzano z uktadem istniejgcych chodnikédw i odcinkow $ciezek wzdtuz
przedmiotowych ulic.

Sciezka pieszo-rowerowa: projektowana droga dla pieszych i roweréw zostanie wykonana
o0 nawierzchni z kostki betonowej o szerokosci 3,50 m w ograniczeniu za pomocg obrzeza betonowego
o wym. 8x30 cm. Obrzeza nalezy ukiada¢ na podsypce cementowo-piaskowej i fawie betonowej
z betonu C12/15.

Chodnik: chodniki zaprojektowane zostaty w odsunieciu od krawedzi jezdni o szerokosci 1,50 m.
Ograniczenie od strony granicy pasa drogowego zaprojektowano za pomocg obrzezy betonowych
o wymiarach 8x30 cm. Obrzeza nalezy uktada¢ na podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowej
z betonu C12/15. Zakres wykonania obrzezy zostat przedstawiony na Rys. nr 2 PZT.

Zjazdy indywidualne: zjazdy w obrebie terenu objetego inwestycjg zostang poddane przebudowie f{j.
zostang wymienione na howe o hawierzchni z kostki betonowej wraz z podsypkami i podbudowami.
Zjazdy publiczne: zjazdy w obrebie terenu objetego inwestycjg zostang poddane przebudowie tj.
zostang wymienione na nowe o hawierzchni z kostki betonowej wraz z podsypkami i podbudowami.



Lp. Lokalizacja wg km Opis
drogi

1 0+106,10 zjazd indywidualny strona prawa ul. Fabryczna
2 0+112,25 Zjazd indywidualny strona lewa ul. Fabryczna
3 0+123,15 zjazd indywidualny strona prawa ul. Fabryczna
4 0+129,05 zjazd indywidualny strona lewa ul. Fabryczna
5 0+139,50 zjazd indywidualny strona lewa ul. Fabryczna
6 0+146,15 zjazd indywidualny strona prawa ul. Fabryczna
7 0+159,50 zjazd publiczny strona lewa ul. Fabryczna

8 0+180,25 Zjazd publiczny strona lewa i prawa ul. Fabryczna
9 0+360,50 Zjazd publiczny strona prawa ul. Fabryczna
10 0+383,15 Zjazd publiczny strona lewa ul. Fabryczna
11 0+471,75 zjazd publiczny strona lewa ul. Fabryczna
12 0+544,40 Zjazd publiczny strona lewa ul. Fabryczna
13 0+788,85 Zjazd publiczny strona prawa ul. Fabryczna
14 0+824,05 Zjazd publiczny strona lewa ul. Fabryczna
15 0+125,00 Zjazd publiczny strona prawa ul. Magazynowa
16 0+126,75 Zjazd publiczny strona lewa ul. Magazynowa

Zatoki: zaprojektowane zostaty o szerokosci 3,00 m o nawierzchni z kostki kamiennej. Zatoki zostang
wyposazone w wiaty przystankowe. Ograniczenie od strony jezdni zostato zaprojektowane za pomocag
Scieku z kostki betonowej o szerokosci 20 cm. Ograniczenie od strony chodnika zostato zaprojektowane
za pomocg kraweznika betonowego o wym. 15x30 cm. Scieki i krawezniki nalezy uktadaé¢ na podsypce
cementowo-piaskowej i fawie betonowej z betonu C12/15.

Odwodnienie: Odwodnienie przedmiotowego ukfadu zaprojektowano, jako powierzchniowe
z wykorzystaniem spadkoéw poprzecznych i podtuznych nawierzchni z odprowadzeniem wdéd
opadowych i roztopowych poprzez $Scieki przykraweznikowe do projektowanych studzienek
deszczowych wyposazonych w wpusty kraweznikowo-jezdniowe lub jezdniowe do projektowanej sieci
kanalizacji deszczowej (projekt w odrebnym opracowaniu).

Zielen: Pozostata przestrzeh do granicy pasa drogowego zostanie zagospodarowana na zielen, teren
pod nig przeznaczony nalezy podda¢ humusowaniu i obsia¢ trawa.

Sposéb wykonania robét budowlanych: roboty zostang wykonane przez wybrang firme
Wykonawczg, wytoniong w drodze postepowania administracyjnego, ktéra to wykonana zadanie za
pomocg sprzetu zmechanizowanego i zasobu ludzkiego wg obowigzujgcych norm i przepisow.
Geometria: Na poczgtkach oraz kohcach przebudowywanych odcinkéw w/w drdg istnieje koniecznos¢
dowigzania sie do sie do istniejgcego profilu poprzecznego istniejgcej jezdni o naw. min. — asf./SMA.
Istniejgce spadki podiuzne na odcinkach, na ktérych wykonania zostanie nakladka SMA nie ulegna
znaczgcej zmianie, niweleta zostanie wyniesiona o grubos¢ projektowanej naktadki przy jednoczesnym
zachowaniu istniejgcych spadkow podtuznych niwelety. Poddane profilowaniu zostang spadki.

Sposéb wykonania robét budowlanych: roboty zostang wykonane przez wybrang firme
Wykonawczg, wytoniong w drodze postepowania administracyjnego, ktéra to wykonana zadanie za
pomocg sprzetu zmechanizowanego i zasobu ludzkiego wg obowigzujgcych norm i przepisow.

Opis trasy w planie

Dtugos¢ odcinka rozbudowywanej drogi gminnej wynosi 0+918,55 km. O$ zaprojektowano w sposob
gwarantujgcy zapewnienie parametrow technicznych przewidzianych dla drogi klasy Z. Geometrie oraz
elementy trasy w planie przedstawiono na Rys. 2.1-2.2 ,Projekt zagospodarowania terenu”.

Opis trasy w przekroju podtuznym

Niwelete przebudowywanej drogi zaprojektowano uwzgledniajac uksztattowanie terenu. Niwelete
zaprojektowano dowigzujgc sie do niwelety nawierzchni ulic krzyzujgcych sie z rozbudowywang drogg
oraz przy zafozeniu zapewnienia minimalnych pochylen podtuznych gwarantujgcych prawidtowe
i sprawne odprowadzenie wéd opadowych. Niweleta zapewnia réwniez prawidtowe powigzanie
z przylegtym terenem.
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Opis trasy w przekroju poprzecznym

Dla jezdni w przekroju poprzecznym przyjeto pochylenie poprzeczne dwustronne o wartosci 2,0%
w kierunku krawedzi jezdni. Projektowana szerokos¢ jezdni wynosi do 10,50 do 11,50 m. Szerokos¢
chodnika wynosi 1,50 m o pochyleniu 2,0% w kierunku krawedzi jezdni. Szeroko$¢ sciezki rowerowej
wynosi 3,50 m o pochyleniu 2,0% w kierunku krawedzi jezdni. Szerokos¢ zatok postojowych wynosi
3,00 m, o pochyleniu 2,0% w kierunku krawedzi jezdni. Dodatkowo zaktada sie¢ wykonanie
humusowania pozostatego terenu w pasie drogowym.

Przekroje konstrukcyjne drogi:

Konstrukcje nowej nawierzchni przyjeto na podstawie ustalonej z Inwestorem kategorii ruchu:
= dla drogi — KR4

= dla zatok autobusowych — KR4

= dla zjazdéw indywidualnych —

= dla zjazdéw publicznych —

= dla miejsc postojowych -

Kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm

* Proj. tawa betonowa, beton C12/15

» Proj. kraweznik betonowy o wym. 15x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm

Kraweznik wyniesiony bedzie w stosunku do nawierzchni jezdni o (+) 8-14cm, na zjazdach zanizony
(+ 2/4 cm) a na przejsciach dla pieszych zanizony (+0/1 cm).

Kraweznik kamienny o wymiarach 15x30 cm

» Proj. tawa betonowa, beton C12/15

» Proj. kraweznik kamienny o wym. 15x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm

Kraweznik wyniesiony bedzie w stosunku do nawierzchni jezdni o (+) 8-14cm, na zjazdach zanizony
(+ 2/4 cm) a na przejsciach dla pieszych zanizony (+0/1 cm).

Kraweznik betonowy o wymiarach 20x30 cm

» Proj. tawa betonowa, beton C12/15

» Proj. kraweznik betonowy o wym. 20x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm

Kraweznik wyniesiony bedzie w stosunku do nawierzchni jezdni o (+) 8-14cm, na zjazdach zanizony
(+ 2/4 cm) a na przejsciach dla pieszych zanizony (+0/1 cm).

Kraweznik trapezowy betonowy o wymiarach 15x21x30 cm

» Proj. tawa betonowa, beton C12/15

= Proj. kraweznik trapezowy betonowy o wym. 15x21x30cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 5 cm

Kraweznik trapezowy wyniesiony bedzie w stosunku do nawierzchni jezdni o (+) 4-6¢cm.

Kraweznik trapezowy kamienny o wymiarach 15x21x30 cm

» Proj. tawa betonowa, beton C12/15

= Proj. kraweznik trapezowy kamienny o wym. 15x21x30cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 5 cm

Kraweznik trapezowy wyniesiony bedzie w stosunku do nawierzchni jezdni o (+) 4-6¢cm.

Opornik betonowy o wymiarach 10x30cm
» Proj. tawa betonowa, beton C12/15
= Proj. opornik betonowy o wym. 10x30cm na podsypce cementowo piaskowej gr 5 cm

Opornik kamienny o wymiarach 10x30cm
» Proj. tawa betonowa, beton C12/15
= Proj. opornik kamienny o wym. 10x30cm na podsypce cementowo piaskowej gr 5 cm

Obrzeze betonowe o wymiarach 8x30cm
» Proj. tawa betonowa, beton C12/15
= Proj. obrzeze betonowe o wym. 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr 5 cm




Sciek przykraweznikowy z kostki betonowej o szer. 20 cm

* Proj. tawa betonowa, beton C12/15

= Proj. sciek szer. 20 cm z kostki betonowej o gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej
o grubosci 3cm

Konstrukcja jezdni o naw. z SMA :

Obliczenie konstrukciji: KR4 dla G4 = hz * 0,75 = 0,80 * 0,75 min. 60 cm; przyjeto min. 98 cm

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podioza wymaganych zageszczen
i no$nosci)

= proj. geotkanina o wytrzymatosci na rozcigganie 60/60kN/m

= proj. warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=20% gr. 40 cm

= proj. podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr.18 cm

» proj. podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie Cgo3 gr. 20 cm

= proj. podbudowa zasadnicza z AC 22P 35/50 jak dla KR4 wg WT2 gr. 10 cm

= proj. warstwa wigzaca z AC 16W PMB25/55-60 jak dla KR4 wg WT2 gr. 6 cm

= proj. warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 11PMB 45/80-55 jak dla KR4 wg
WT2gr. 4 cm

Konstrukcja jezdni z kamienia (opaska, pierscien ronda):

Obliczenie konstrukciji: KR4 dla G4 = hz * 0,75 = 0,80 * 0,75 min. 60 cm; przyjeto 109 cm

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podioza wymaganych zageszczen
i no$nosci)

* proj. geotkanina o wytrzymatosci na rozcigganie 60/60kN/m

= proj. warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=20% gr. 40 cm

= proj. podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr.18 cm

» proj. podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 31 cm

» proj. nawierzchnia z kostki granitowej 15/17 na podsypce cementowo - piaskowej grubosci 5-3 cm
z wypetnieniem zywica.

Konstrukcja zatoki autobusowej z kamienia:

Obliczenie konstrukciji: KR4 dla G4 = hz * 0,75 = 0,80 * 0,75 min. 60 cm; przyjeto 98 cm

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podioza wymaganych zageszczen
i no$nosci)

* proj. geotkanina o wytrzymatosci na rozcigganie 60/60kN/m

= proj. warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=20% gr. 40 cm

= proj. podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr.18 cm

» proj. podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 20 cm

» proj. nawierzchnia z kostki granitowej 15/17 na podsypce cementowo - piaskowej grubosci 5-3 cm
z wypetnieniem zywica.

Konstrukcja wyspy z kostki betonowej (azyl):

Obliczenie konstrukciji: KR4 dla G4 = hz * 0,75 = 0,80 * 0,75 min. 60 cm; przyjeto 100 cm

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podioza wymaganych zageszczen
i no$nosci)

= proj. warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=20% gr. 40 cm

= proj. podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr.18 cm

» proj. podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 31 cm

= proj. nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej
grubosci 3cm
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Konstrukcja wyspy z kostki kamiennej:

Obliczenie konstrukciji: KR4 dla G4=hz* 0,75 = 0,80 * 0,75 min. 60 cm; przyjeto 106 cm

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podioza wymaganych zageszczen
i no$nosci)

= proj. warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=20% gr. 40 cm

= proj. podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr.18 cm

» proj. podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 37 cm

= proj. nawierzchnia z kostki granitowej 9/11 na podsypce cementowo - piaskowej grubosci 5-3 cm
z wypetnieniem zywica.

Konstrukcja zjazdéw z kostki betonowej:

Obliczenie konstrukciji: KR3 dla G4 = hz * 0,75 = 0,80 * 0,70 min. 56 cm; przyjeto 89 cm

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podioza wymaganych zageszczen
i no$nosci)

= proj. warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=20% gr. 40 cm

= proj. podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr.18 cm

» proj. podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 20 cm

= proj. nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej
grubosci 3cm

Konstrukcja chodnikéw z kostki betonowej:

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podioza wymaganych zageszczen i
nosnosci)

= proj. warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=20% gr. 40 cm

= proj. podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr.18 cm

= proj. nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej
grubosci 3 cm

Konstrukcja sciezek pieszo-rowerowych z kostki betonowej:

= proj. profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podioza wymaganych zageszczen i
nosnosci)

= proj. warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=20% gr. 40 cm

= proj. podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr.18 cm

= proj. nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej
grubosci 3 cm

Zielen:

= proj. koszenie traw, chwastow i samosiewow

» proj. $cinanie darniny na gtebokos¢ 15 cm, profilowanie, zageszczanie, plantowanie
* proj. uzupetienie wraz z zageszczeniem i plantowaniem

= proj. wykonanie trawnikow wraz z humusowaniem terenu z obsianiem trawg

Informacja o ochronie zabytkdw oraz miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego

Na terenie inwestycji brak obecnie zewidencjowanych zabytkéw podlegajgcych ochronie i opiece
konserwatorskiej. Planowana inwestycja nie naruszy zasad ochrony dziedzictwa kulturowego
i archeologicznego. Planowana inwestycja znajduje sie na obszarze miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Uchwata nr XXVI11/312/2018 Rady Miejskiej Leszna z dnia 27
listopada 2008 r.

Informacja o terenach gérniczych
Dziatki na ktérych zlokalizowana jest inwestycja nie lezg na terenach gérniczych.
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Ochrona srodowiska
Planowana inwestycja nie niesie za sobg negatywnego oddziatywania na Srodowisko przyrodnicze.
Nalezy zachowa¢ nastepujgce warunki srodowiskowe:

Zastosowa¢ urzagdzenia i rozwigzania techniczne, ktére w najmniejszy sposob ingerujg
w Srodowisko.

Podja¢ wszelkie wymagane srodki zapobiegajgce negatywnemu oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko.

W trakcie prac budowlanych nalezy uwzgledni¢ ochrone srodowiska na obszarze prowadzenia prac
oraz w jego bezposrednim otoczeniu. Roboty prowadzi¢ w obrebie zaprojektowanego pasa; dgzy¢
do minimalizacji oddziatywania rob6t na Swiat roslinny i zwierzecy. Miejsca parkingowe i trasy
przejazdu maszyn budowlanych wyznaczyé w rejonie istniejgcego pasa drogowego, a jesli bedzie to
niemozliwe — w miejscach pozbawionych roslinnosci lub na terenach o najnizszych walorach
przyrodniczych.

Chroni¢ przed zniszczeniem roslinnosc¢ istniejgcg w zasiegu dziatania inwestycji.

Przy prowadzeniu prac budowlanych dopuszcza sie wykorzystywanie i przeksztatcanie elementéw
przyrodniczych wytgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacjg
inwestycji.

Wykopy ogranicza¢ do niezbednego minimum.

Stosowac oszczedng gospodarke materiatowa.

Po zakonhczeniu prac przywroci¢ teren do stanu jaki panowat przed realizacjg inwestycji.

14. Obszar oddziatywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja przebiega¢ bedzie przez obszar dziatek ujetych w wykazie dziatek. Obszar
oddziatywania projektowanego obiektu zamyka sie w granicach dziatek na ktérych projektowana jest
inwestycja i nie zmieni zagospodarowania dziatek sgsiednich.

Opracowat projektant
(branza drogowa):

mgr inz. Barbara Kosmacz

Opracowat sprawdzajgcy
(branza drogowa):

mgr inz. Patryk Ciesielczak

Granowo, 07.2020 r



