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A.OPIS TECHNICZNY
1. DANE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania

Projekt wykonawczy cze$¢ drogowa budowy uzbrojenia w infrastrukture techniczng, rejonu
przemystowego IDEA w Lesznie, zostat opracowany na zlecenie Urzedu Miasta Leszna w opar-
ciu o nastepujace materiaty:

Projektu budowlanego, cz. Ogdlna, opracowanego w czerwcu 2008 roku prze M&R Biuro
Projektow , dla budowy uzbrojenia w infrastrukture techniczng, rejonu przemystowego
IDEA w Lesznie

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (potowa pasa drogowego) - Uchwata
Nr XLI/501/2006 z dnia 26 pazdziernika 2006 roku w sprawie : uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul Okreznej, Alei Konstytucji 3 Maja i
toréw PKP w Lesznie

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1: 500 - wykonana przez geodete uprawnionego
Piotra Dolate (Firma ,PRYZMAT” - ustugi geodezyjno-kartograficzne i reprodukcyjne, 64-
100 Leszno, ul. Narutowicza 61 (tel/fax 065 520-98-39 przyjeta przez Miejski Osrodek
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Lesznie, do zasobu powiatowego w dniu
28.08.2007 i zaewidencjonowano pod nr 1463-204/F/2007 - w formie elektronicznej
Dokumentacja geotechniczna dla ustalenia warunkéw gruntowo-wodnych i geotechnicz-
nych w podtozu ulicy Okreznej - opracowanie GEOPROJEKT Poznan

Charakterystyka warunkow gruntowo - wodnych i geotechnicznych terenu zrekultowy-
wanych bytych poletek filtracyjno — irygacyjnych oczyszczalni $ciekdw w Lesznie opraco-
wanych przez GEO-PROFIL dr hab. Inz. Marek Spychalski 61-606 Poznan, ul Grochmal-
nickiego 28/2 w roku 2005

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytu-
owanie — Dziennik Ustaw Nr 43/ 1999 poz. 430

~Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — czes¢ I1” — opracowanie IBDiM, War-
szawa 2001.

Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku - zataczniki nr 1 do 4
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkdéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach

Opinii i uzgodnien branzowych.

Uzgodnienia i wymagania przekazane przez Zamawiajgcego.

Pierwotna wersja Projektu budowalnego opracowana przez Biuro Projektow Mieloch
Sp. z o.0. bedaca podstawg uzyskania decyzji ZRID.

Dodatkowe pomiary geodezyjne oraz odwierty geotechniczne z rozpoznaniem gruntéw.

1.2, Zakres zamierzenia budowlanego

Swym zakresem projekt obejmuje kompleksowg przebudowe lub budowe infrastruktury tech-
nicznej w obszarze pasow drogowych dla obszaru przemystowego IDEA w Lesznie obejmujg-
cego w Etapie III ulicy Ustugowej od ul. Geodetdw do ul. Architektéw, ulicy Architektéw od ul.
Ustugowej do ul. Budowlanych, ul. Budowlanych od istniejacej nawierzchni do ul. Architek-
tow.

Niniejsze opracowanie obejmuje zakres ulic Architektéw oraz Budowlanych.

Zakres budowy infrastruktury technicznej objetej projektem obejmuje:

budowe uktadu drogowego z jezdnia, chodnikami, $ciezkami rowerowymi, miejscami po-
stojowymi, zjazdami,

budowe odcinkéw przykanalikéw kanalizacji deszczowej,

budowe os$wietlenia ulicznego z doswietleniem przejs¢ i przejazdéw rowerowych.
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1.3. Sktadniki dokumentacji projektowej
Przedmiotowa dokumentacja skifada sie z czesci drogowej z odwodnieniem i statg organizacjg
ruchu oraz czesci elektrycznej w zakresie oswietlenia drogowego i doswietlenia przejs¢ dla
pieszych z przejazdami rowerowymi.
Kazda z czesci objeta zostata przedmiarem i kosztorysem.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Potozenie Strefy I.D.E.A. w Lesznie
Strefa IDEA w Lesznie jest zlokalizowana jest w potudniowo-wschodniej czesci miasta Leszna
i taczy sie z drogowym ukfadem podstawowym poprzez ulice Geodetéw z drogg wojewddzky
309 oraz poprzez ul. Ustugowa z drogg wojewoddzka 323 Leszno - Gora
Istniejacy uktad drogowy stanowigcy dojazd do istniejacych przedsiebiorstw, obejmuje czesc
wschodnig ulicy Ustugowej, cze$¢ wschodnig ulicy Budowlanych i ulice Energetykdéw. Pozosta-
te ulice sg niezagospodarowane i powstaty z nowych podziatéw.
Etap III obejmuje ulice Ustugowa od ul. Geodetéw w kierunku wschodnim, ulice Budowlanych
od ul. Geodetdéw w kierunku wschodnim oraz ulice Architektow jako potaczenie ulic Ustugowej
i Budowlanych.

2.2 Podtoze gruntowe
UWAGA: Podtoze gruntowe opisano ponizej na podstawie ,Charakterystyka warunkoéw grun-
towo - wodnych i geotechnicznych terenu zrekultowywanych bytych poletek filtracyjno - iry-
gacyjnych oczyszczalni $ciekdw w Lesznie” opracowanych przez GEO-PROFIL dr hab. Inz. Ma-
rek Spychalski 61-606 Poznan, ul Grochmalnickiego 28/2 w roku 2005 oraz dodatkowych
odwiertéw geotechnicznych z roku 2019.
2.2.1 Dane ogdlne

Badany teren jest zlokalizowany na przedmiesciach Leszna. Z geomorfologicznego punktu
widzenia jest to obszar Niziny Potudniowo - Wielkopolskiej w obrebie wysoczyzny czesci San-
dru Leszczynskiego. Jest to obszar potozony poza granicg maksymalnego zasiegu fazy lesz-
czynskiej zlodowacenia battyckiego, jednak zbudowany jest z fluwioglacyjnych osadéw tego
zlodowacenia. Pokrywe gruntowa terenu tworza piaski sandrowe oraz osady jeziorzysk
przedlodowcowych. Sg to gtownie piaski sandrowe o zréznicowanym uziarnieniu z przewagg
piaskéw drobnych i srednich z domieszkg pospodtek i piaskow pylastych. Z danych wynika , iz
migzszos¢ warstwy piaskdéw przekracza gtebokosc 6,0 m.

Na terenie projektowanym wystepujg takze poletka i rowy filtracyjno - irygacyjne po bytej
oczyszczalni sciekdw po ich rekultywacji . Pokrywe gruntowg tego terenu poletek scharakte-
ryzowano przy pomocy 45 ptytkich odwiertow , wykonanych do gtebokosci 2,0 m oraz rowdw
przy pomocy 28 otworow o gtebokosci 5,0 m. Wyniki badan wskazuja, iz po likwidacji i rolni-
czej rekultywacji bytych poletek filtracyjno - irygacyjnych (likwidacja grobli nawadniajqcych,
rowow doprowadzajacych scieki na poszczegdlne poletka, a takze likwidacja urzadzen wpu-
stowych i wyréwnanie powierzchni terenu, uzyskano pole z wierzchnig warstwg zbudowang z
nasypow niekontrolowanych , ktore tworzg osady $ciekowe wymieszane z warstwg prochniczg
. Osady s$ciekowe w warstwie prochniczej sg czesciowo zmineralizowane, jednak proces ten
nie zostat zakonczony. Srednia migzszos¢ tej warstwy wynosi 0,40 m . Wiercenia wykonane
w obrysie gtéwnych rowow odptywowych pozwolity na odtworzenie ich pierwotnego ksztattu,
a takze na scharakteryzowanie osadéw Sciekowych w nich odtozonych. W badaniach ustalono
, Ze w warstwie przypowierzchniowej o réznej migzszosci wystepuja najczesciej organiczno —
mineralne grunty nasypowe o charakterze zblizonym do warstwy osadu wystepujacego na
pozostatej czesci pola (préchnica + osady Sciekowe ). Osady te znajdujg sie w stanie luznym
lub $rednio zageszczonym. W warstwie gtebszej, w centralnej czesci rowu w pasie szerokosci
4-6 m wystepujq ,mokre” osady $ciekowe, bardzo stabo zmineralizowane znajdujace sie w
luznym stanie zageszczenia . Nalezy zaznaczy¢ ze na niektorych odcinkach omawiane rowy
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sq wypelnione wylacznie osadem mineralnym jak piasek, zuzel, gruz budowlany, w stanie
$rednio zageszczonym, jednak precyzyjne wyodrebnienie takich odcinkéw wymagatoby zna-
czacego zageszczenia badan. Odtworzenie bylych rowdéw sugeruje ze posiadaty one skarpy o
pochyleniu 1:1,5. Migzszo$¢ warstw osaddw w badanych rowach wynosita od 1,70 m do 3,0
m

2.2.2 Warunki wodne
Przepuszczalna warstwa piaskdw sandrowych o migzszosci przekraczajacej 6 m stworzyta
warunki do wzglednie gtebokiego wystepowania zwierciadta wod gruntowych, ktére na bada-
nym terenie wykazuje gtebokos$¢ okoto 5 m ppt i stabilizuje sie najczesciej nieco powyzej
85,00 m npm. Spadek zwierciadta wody gruntowej jest nieznaczny, zgodny z pochyleniem
terenu

2.2.3 Podsumowanie — warunkdéw geotechnicznych
Na rozpatrywanym obszarze wystepujg dwa typy warunkdéw geotechnicznych
I typ — obejmuje cate powierzchnie poletek filtracyjnych z wylaczeniem rowdw i obiektow
magazynujacych osady $ciekowe. Ten typ obejmuje nos$ne grunty rodzime , piaski drobne i
$rednie w Srednim stanie zageszczenia. Piaski te przykryte sg wzglednie ptytkq warstwg na-
sypow niekontrolowanych o migzszosci $rednio 0,40 m (0,20 - 0,60) zbudowanych z warstwy
prochniczej zmieszanej czeSciowo z osadem sciekowym.
II typ obejmuje powierzchnie w obrebie rowu odwadniajacego i w obrysie obiektow magazy-
nujacych osady. Ten typ obejmuje grunty w ktdrych warstwy nasypow niekontrolowanych
wykazujg migzszos¢ 1,7 do 3,0 m . Sg to grunty nienosne ktére wymagajg wymiany.
Niezaleznie mozna wymieni¢ dwa typy warunkdw geotechnicznych rodzimego podtoza
Pakiet I — piaski Srednie z domieszkami paskow grubych , pospotek, suche i wilgotne w stanie
$rednim zageszczenia Id=0,40
Pakiet II piaski drobne z domieszkami i przewarstwieniami piaskow pylastych, suche i
wilgotne w $rednim stanie zageszczenia ID= 0,40

2.2.4 Konstrukcji i rodzaju podbudowy istniejgcej nawierzchni
Na projektowanych ulicach brak jest nawierzchni, sg to grunty popodziatowe.

2.2.5 Podsumowanie i wnioski
Wykonane badania wykazaty, ze w podtozu rozwazanego odcinka wystepujg grunty nosne
piaszczyste o niskim poziomie wody gruntowej. Grunty piaszczyste sg zréznicowane od pi-
skow s$rednich do piaskow pylastych .
Na wschdd od ulicy nr 1, od powierzchni wystepujg nasypy organiczne po rozplantowaniu
osadow sciekowych o migzszosci sredniej 0,40 m ktore nalezy zdjac¢ przed wykonaniem kon-
strukcji budowli drogowych
Poza tym w podtozu mogg wystepowac¢ grunty niespoiste w postaci piaskdw réznej granulacji
lokalnie z soczewkami mutkéw zastoiskowych.
Piaski wystepujg tu w stanie $redniozageszczonym o ID(n) = 0,55 i zageszczonym o ID(n) =
0,70 natomiast lokalne soczewki mutkow wykazujg stan twardoplastyczny o IL(n) = 0,20 i
potzwarty o IL = 0,00.

Wody gruntowej do przebadanej gtebokosci nie stwierdzono.

2.3 Istniejace urzadzenia podziemne
W rejonie projektowanych elementéw wystepuja pod powierzchnig terenu sieci wykonane we
wczesniejszych etapach inwestycji, tj.:

kanalizacja sanitarna,
kanalizacja deszczowa,
sie¢ energetyczna,
sie¢ wodociggowa,

sie¢ gazowa,

sie¢ teletechniczna.
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2.4 Istniejace zagospodarowanie pasa drogowego
Projektowane odcinki ulic znajduja sie na terenach po podziatowych, nie wystepujg elementy
istniejacego drogowego zagospodarowania terenu.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projekt budowy infrastruktury technicznej przewiduje:
+ w zakresie branzy drogowej,

a roboty przygotowawcze (przygotowanie terenu pod budowe) -zdjecie humusu,
wymiana gruntdw we wskazanych orientacyjnie zakresach,

a roboty ziemne,

a roboty nawierzchniowe - wbudowanie konstrukcji nawierzchni wraz z warstwg
stabilizacji z dowozu,

0 budowe chodnikdéw, $ciezek rowerowych, miejsc postojowych i zjazdéow do po-
sesji,

a roboty wykonczeniowe - humusowanie i obsianie mieszankg traw, regulacja
istniejacych studni kanalizacyjnych, przesuniecie 2 szt. hydrantow.

+ w zakresie branzy towarzyszacych

a kanalizacja deszczowa - budowa studni wpustowych i przykanalikow dla podta-
czenia do sieci kanalizacyjnej, budowa odcinkdw sieci,

O oswietlenie uliczne - budowa nowego os$wietlenia ulicznego z wtaczeniem sieci
pod nadzér Urzedu Miasta, budowa doswietlenia przejs¢ dla pieszych.

4. ZALOZENIA WYJSCIOWE PRZYJETE DO PROJEKTOWANIA

4.1 Klasa i funkcja budowanych odcinkow ulic
Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania ulica Ustugowa klasy Z, ulice Architektow i
Budowlanych klasy L.

4.2 Podstawowe parametry normatywne
Ponizej przedstawiono najwazniejsze wymagania techniczne dla ulic klasy ,Z" przyjete do
dalszego projektowania:

Parametry ulicy klasy Z

« Pas drogowy minimalny (dla 2 paséw ruchu) 20m
» Predkos¢ projektowa: 60 km/h (40,50)
» Predkos$¢ miarodajna 60+10=70 km/h
» Zasadnicza szerokos$c¢ pasa ruchu: 3,50 m
« Minimalny promien trasy w planie (przy 5% przechytce) 140 m
» Poszerzenie pasa ruchu dla trasy w planie na tukach 40/R
« Minimalny promien trasy w profilu
0 Krzywa wypukta 2500 m
0 Krzywa wklesta 1500m (750 m)

» Najwieksze dopuszczalne pochylenie niwelety bez chodnikéw - 8%
0 z chodnikami - 6%
0 z Sciezkg rowerowg — 5% (<=15%)

« Minimalna szerokos$¢ chodnika odsunietego od jezdni 1,5m
« Minimalna szeroko$¢ chodnika przy jezdni 2,0m
« Sciezki rowerowe dwukierunkowe 2,0m

Opaska pomiedzy chodnikiem a Sciezkg rowerowg 0,20m, réznica wysokosci 4cm
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Parametry ulicy klasy L

« Predkos¢ projektowa: wg rozporzadzenia 40 lub 30 km/h
« Predkos¢ projektowa przyjeta w opracowaniu 50 km/h
+ Predkos$¢ miarodajna 50+10=60 km/h
« Zasadnicza szerokos$¢ pasa ruchu: wg rozporzadzenia 3,00 m
Q z uwagi na strefe przemystowa z ruchem sam. ciezarowych 3,50m
Minimalny promien trasy w planie (przy 5% przechytce) 80 m
+ Poszerzenie pasa ruchu dla trasy w planie na tukach 40/R
« Minimalny promien trasy w profilu
Q Krzywa wypukia 1500 m
a Krzywa wklesta 1000m (500 m)

« Najwieksze dopuszczalne pochylenie niwelety bez chodnikéw - 9%
Q z chodnikami - 6%
0 z Sciezkg rowerowg — 5% (<=15%)

« Minimalna szerokos$¢ chodnika odsunietego od jezdni 1,5m
« Minimalna szerokos¢ chodnika przy jezdni 2,0m
« Sciezki rowerowe

a dwukierunkowe 2,0m

4.3 Rozwigzania obecne oraz docelowe uktadu drogowego
W obecnym opracowaniu przyjeto w uzgodnieniu z Urzedem Miasta w Lesznie nastepujace
zatozenia:
« droge klasy Z ulice Ustugowg nalezy zaprojektowac jako dwupasowgq z obustronnymi re-
zerwami terenu przy jezdni,
« ulice klasy L nalezy zaprojektowac jako dwupasmowe z mozliwoscig dobudowy parkin-
gow w usytuowaniu prostopadtym do jezdni.

4.4 Kategoria obcigzenia ruchem
Dla projektowanych ulic biorgc pod uwage ich charakter zaliczajacy ja do strefy przemystowej
a wiec nalezy sie liczy¢ z obcigzeniem samochodami ciezarowymi takze o duzym tonazu ,
przyjeto kategorie obcigzenia ruchem:
+ dla ulic klasy Z - KR3,
+ dla ulic klasy L - KR3.
Powyzsze no$nosci nawierzchni zapewniajq udziat w ruchu do 20% samochodéw o nacisku na
0$ 115KN.

5. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

5.1 Plan sytuacyjny
a) Jezdnie ulic
Ulica Ustugowa jako klasy Z zostata zaprojektowana jako jednoprzestrzenna dwupasmowq
szer. 7,0 m, z pozostawieniem rezerw terenu pod rozbudowe.
Ulica Budowlanych i Architektéw klasy L. Projektowane ulice zostaly zaprojektowane jako
dwupasowe ulice o szer. 7,0 m. Chodniki i Sciezki rowerowe zostaty odsuniete umozliwiajac w
przysztosci dobudowe parkingéw poprzecznych dla samochodow osobowych bez koniecznosci
rozbiorki chodnikow i Sciezek rowerowych
Z jezdni zaprojektowano bezposrednie zjazdy na teren zaktadow przemystowych .

b) chodniki i Sciezki rowerowe

Wzdtuz ulic zaprojektowano obustronnie chodniki ze $ciezkami rowerowymi dwukierunkowy-
mi, rozdzielone opaskg szerokosci 20cm. Lokalizacja chodnikow i $ciezek rowerowych, jak juz
podkreslano powyzej, umozliwia w ramach szerokosci pasa drogowego budowe miejsc posto-
jowych przy jezdni
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5.2 Profil podiuzny
Z uwagi na ptaskie uksztattowanie terenu projektowane pochylenia podtuzne niwelet po-
szczegolnych ulic mieszczg sie w granicach od 0,3% do 2,5%. W wierzchotkach niwelety przy
réznicy pochylen >1% stosowano fuki pionowe o minimalnych promieniach. Przy réznicy po-
chylen <1% pozostawiono zatamania bez wyokraglen fukami, szczegdlnie w zatamaniach
wklestych, w celu zapewnienia odwodnienia w $cieku przykraweznikowym.

5.3 Przekréj poprzeczny
Jako podstawowy przekrdj poprzeczny dla ulic przyjeto jednoprzestrzenng jezdnie dwupa-
smowg o szer. 7,0 m , przekrdj daszkowy z 2% pochyleniami poprzecznymi oraz obustronnie
chodnik szerokosci 1,5m z $ciezkg rowerowg dwukierunkowgq szerokosci 2,0, rozdzielone opa-
ska szerokosci 0,2m.

5.4 Konstrukcje nawierzchni
Dla ulic przyjeto zgodnie z pierwotnymi wyliczeniami obcigzenie ruchem KR3 . Przyjeta kate-
goria przy zatozeniu 20% obcigzenia samochodami o 115KN

Podtoze przyjeto G3 z uwagi na wystepowaniu w podfoza o bardzo nieréwnomiernych para-
metrach nosnosci. Obok gruntéw piaszczystych o zageszczeniu od luznych do $rednio zagesz-
czonych wystepujg mutki zastoiskowe ktdére przykryte sg nasypami niekontrolowanymi.

a) ulice

5 cm - warstwa Scieralna - beton asfaltowy AC11S

6 cm — warstwa wigzaca - beton asfaltowy AC22W

8 cm - podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy AC32P

20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie Cqg,3

O 15 cm - wzmocnienie podtoza - warstwa gruntu stabilizowanego ce-
mentem o R,=2,50 MPa (mieszanka z wytwoérni)

OooDOo

b) sciezka rowerowa
a 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana - czerwona
QO 4 cm - podsypka cementowo piaskowa
Q 10 cm - wzmocnienie podtoza - warstwa gruntu stabilizowanego ce-
mentem o R,=2,50 MPa (mieszanka z wytworni)

¢) chodnik

8 cm - kostka betonowa wibroprasowana - szara

4 cm - podsypka piaskowa

10 cm - wzmocnienie podioza - warstwa gruntu stabilizowanego ce-
mentem o R,=2,50 MPa (mieszanka z wytworni)

0D DO

d) zjazdy do posesji
Q 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana - szara
Q 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa
Q 15 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz-
nie C90/3
Q 10 cm - wzmocnienie podtoza - warstwa gruntu stabilizowanego ce-
mentem o R,=2,50 MPa (mieszanka z wytworni)

€) miejsca postojowe dla sam. osobowych
Q 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana - szara
Q 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa
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Q 25 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz-
nie C90/3

Q 10 cm - wzmocnienie podtoza - warstwa gruntu stabilizowanego ce-
mentem o R,=2,50 MPa (mieszanka z wytworni)

f) miejsca postojowe dla sam. ciezarowych
O 16 cm - kostka kamienna
Q 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa
Q 15 cm - podbudowa z betonu cementowego C16/20
Q 15 cm - wzmocnienie podtoza - warstwa gruntu stabilizowanego ce-
mentem o R,=2,50 MPa (mieszanka z wytworni)

Dla chodnika i $ciezki rowerowej w obrebie zjazddw nalezy zastosowac warstwe Scieralng jak
wyzej ppkt b) i ¢), konstrukcje pod warstwg $cieralng jak dla zajzdu.

5.5 Elementy odwodnienia
Zaprojektowano elementy odprowadzenia wod opadowych przez wpusty uliczne i przykanaliki

do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej.
Przykanaliki ¢160mm, odcinki odprowadzenia do gtéwnych studni @315mm.

6. PROJEKTOWANE PRACE

6.1. Roboty przygotowawcze

6.1.1. Wycinka drzew

Nie wystepuje .

6.1.2. Rozbidrka elementéw ulic..

W zakresie zadania do rozbidrki przewiduje sie ok 35m2 istn. nawierzchni ul. Ustugowej w
celu wykonania przykanalikdw dwoch wpustow. W tym zakresie nalezy wykona¢ regulacje
istniejacych studni kanalizacji do wymaganych rzednych.

6.1.3. Zdjecie humusu

Caty teren objety robotami drogowymi nalezy odhumusowac. Po odhumusowaniu po potwier-
dzeniu zakresu i gtebokosci ich wystepowania nalezy wymieni¢ grunty nienosne na catym
obszarze ich wystepowania

6.2. Roboty ziemne

Podstawowe roboty ziemne przewidziane do wykonania dla przedmiotowej inwestycji zwigza-
ne sg to wykonanie korytowan pod projektowane nawierzchnie z odwozem w nasyp . Braku-
jace ilosci ziemi nalezy dowiez¢ z dokopu.

6.3. Odwodnienie

Dla potrzeb odwodnienia projektowanych nawierzchni ulic zaprojektowano studzienki Scieko-
we, ktdre zostaty wigczone w system istniejacej lub projektowanej kanalizacji deszczowej.

6.4. Wzmocnienie podtoza

W zwigzku z wystepowaniem w podifozu gruntéw nasypowych niekontrolowanych wraz z
miejscami wystepowania mutkow zastoiskowych zdecydowano sie na wzmocnienie podtoza
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poprzez stabilizacje cementem. Zgodnie z dokumentacja geotechniczng grunt podtoza zostat
zakwalifikowany do grupy nosnosci podtoza G3. W zwigzku z tym jako wzmocnienie podtoza
zaprojektowano:

+ pod konstrukcjami jezdni warstwe gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa
grubosci 15 cm (mieszanka z wytworni),

+ pod konstrukcjami miejsc postojowych dla sam. ciezarowych warstwe gruntu stabilizo-
wanego cementem o Rm=2,50 MPa grubosci 15 cm (mieszanka z wytworni)

« pod konstrukcjami chodnikow, $ciezki rowerowej oraz zjazdow do posesji warstwe gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa grubosci 10 cm (mieszanka z wytwodrni)

6.5. Podbudowy i nawierzchnie
6.5.1. Projektowane konstrukcje nawierzchni

Podstawowe konstrukcje nawierzchni zostaty przedstawione w punkcie 5.4.
6.6. Elementy ulic

6.6.1. Krawezniki i obrzeza

Zaprojektowano krawezniki betonowe prefabrykowane:

+ kraweznik typu ciezkiego o wymiarach 20x30x100 cm - uktadane jako obramowanie na-
wierzchni przebudowywanych ulic (wystajace - 12 cm, a na zjazdach obnizone - 2 cm),

« opornik betonowy o wymiarach 12x25x100 cm - uktadany jako obramowanie zjazdéw do
posesji.

Wszystkie krawezniki bedq uktadane na tawach betonowych (z oporem lub prostych) z betonu

B15.

Obrzeza chodnikow zaprojektowano typowe o wymiarach 8x30 cm wykonane z betonu wi-

browanego utozone na tawie betonowej z betonu B15.

Szczegoty pokazano w zatgczniku rysunkowym - Przekroje konstrukcyjne.
6.6.2. Sciek przykraweznikowy

Sciek przykraweznikowy z kostki betonowej wibroprasowanej zaprojektowano na catym od-
cinku w celu prawidtowego wytyczenia niwelety $cieku (szczegdlnie w rejonach o matych po-
chyleniach podtuznych oraz w rejonie ramp drogowych). Obnizenie $cieku w stosunku do na-
wierzchni ulicy - 1 cm.

Scieki zaprojektowano na catej dtugosci krawedzi odprowadzania wody.

Sciek zaprojektowano z 2 kostek betonowych utozony na wspdlnej tawie z kraweznikiem
zgodnie z zatgczonym rysunkiem konstrukcyjnym.

6.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
6.7.1. Oznakowanie poziome

Dla przedmiotowego zadania przewidziano wykonanie nowego oznakowania poziome-
go i pionowego w zakresie niezbednym dla planowanej przebudowy. Projekt statej organizacji
ruchu zatgczono w czesci rysunkowej. Oznakowanie poziome P-11 uzupetnione o czerwone
malowanie nawierzchni przejazdu. Oznakowanie cienkowarstwowe chemoutwardzalne.

6.7.2. Oznakowanie pionowe

Zaprojektowano oznakowanie pionowe z tarczami znakow grupy mini dla chodnika i
$ciezki rowerowej, grupy mate dla jezdni. Folia na znakach 2 generacji.
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6.8. Roboty wykonczeniowe

6.8.1. Humusowanie i obsianie trawg skarp i paséw zieleni

Po wykonaniu wszystkich robdt budowlanych nalezy wykonac¢ roboty wykonczeniowe zwigza-
ne z humusowaniem i obsianiem trawg pasow zieleni. Miejsca przewidziane do humusowania
i obsiania nasionami traw pokazano na rys. Planu Sytuacyjnego .
Zatozono wykonanie humusowania warstwg grubosci 10 cm humusem z dowozu. W przypad-
ku pozyskania z odhumusowania terenu inwestycji humusu przydatnego, dopuszcza sie jego
wykorzystanie po uzyskaniu zgody Zamawiajgcego.

6.8.2. Uprzatniecie i oczyszczenie terenu

Po wykonaniu wszystkich robét budowlanych nalezy oczysci¢ teren budowy i przyleglty z
wszelkich pozostatosci budowy, a zakres nieobjety inwestycjg a w jej wyniku zdegradowany
przywroci¢ do poprzedniego stanu.

Przygotowat :

Wl Ko b

B. RYSUNKI

Rys. nr 1 Plan sytuacyjny

Rys. nr 2 Profil podtuzny

Rys. nr 3 Przekroje normalne

Rys. nr 4 Szczegoty konstrukcyjne
Rys. nr 5 Stata organizacja ruchu
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